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Adriano Mones, Presidente de AEDIVE

Carta del Presidente

AEDIVE publica por primera vez su Anuario de la Movilidad Eléctrica, correspondiente
al afo 2022 pero con una visidn a 2023 y mas all3, en un intento por trasladar la realidad
de un mercado para el que se ha contado con el analisis de la cadena de valor industrial,
tecnoldgica y de servicios integrada en las mas de 200 empresas que conforman la
asociacion en la actualidad en cada uno de sus eslabones.

El objetivo de este Anuario es dar a conocer aspectos de la situacion de un sector en
crecimiento constante desde hace afios, con una perspectiva aun mayor de madurez
pero con retos importantes aun por superar desde los ambitos publico y privado para
reforzar los pilares sobre los que se debe asentar la nueva automocion, en un pais con
caracteristicas particulares respecto a otros del entorno y en base a una tecnologia que
no solo tiene puesto su foco en la sostenibilidad medioambiental y en la mejora de la
calidad del aire en las ciudades, sino también en el impulso de la eficiencia energética.

El 2022 ha sido un afio muy intenso para la Movilidad Eléctrica, cuando todavia han
coleado los efectos de una pandemia y los efectos de una guerra que nos afecta a todos
desde la perspectiva humana, social, econdmica, geopolitica, energética e industrial y
que no tiene visos de acabar pronto, ni bien y que seqguird protagonizando el rumbo de
éste y afos venideros.

Sin embargo, la realidad es tozuda y ambos hitos, la pandemiay la guerra, nos marcan un
camino claro, hoy mas que nunca, hacia la descarbonizaciény la electrificacion en Europa
ydesde luego en Espafia, noyasolo por criterios medioambientales, que también, sino por
la necesidad de aprovechar nuestros recursos energéticos, de buscar la autosuficiencia,
de reforzar nuestra competitividad y depender menos de terceros paises, en especial en
lo que atafe a los combustibles fdsiles.
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En Espafia debemos de tener claro que el impulso de las energias renovables como
fuente de generacion de electricidad para industrias, edificios y vehiculos es lo que nos
va a permitir ser independientes, mas fuertes y competitivos y ocupar un papel mas
representativo en la cadena de valor industrial tecnoldgica y de servicios respecto a otros
paises y regiones menos avanzadas en la materia.

Nuestro "petrdleo” es nuestro sol, viento y agua, recursos naturales y autdctonos a los
que, hasta ahora, les hemos dado mucho mas valor como instrumentos para el fomento
de servicios asociados al turismo que como fuente de riqueza energética.

Han pasado ya 13 afios desde que AEDIVE inicio su andadura en 2010, primero instalada
en la discrecion y con apenas una decena de empresas que trabajaron de puertas adentro
para ir sentando las bases de un armazon regulatorio para las infraestructuras de recarga,
como la ITC BTg2, que diera herramientas al desarrollo del proyecto MOVELE que el
Gobierno habia presentado en septiembre de 2009.

Por aquel entonces, poco se vislumbraba sobre la andadura del vehiculo eléctrico y su
ecosistema, en un momento en el que apenas habia modelos a bateria y los que estaban
disponibles eran excesivamente caros, con unas prestaciones que dejaban mucho que
desear y fabricados en base a una industria casi artesanal a la que apenas se sumaba,
timidamente, algun fabricante tradicional de la automocion en Europa.

Del mismo modo, lo que por aquel entonces denominabamos puntos de recarga eran
simples cajas metalicas para ubicacion en pared o en suelo, dotadas de conectores
domeésticos con diferenciales y protecciones. Ni siquiera habia comenzado el conflicto
de intereses que posteriormente vivimos en torno a los conectores de carga tipos 2 y
3 segun el estandar IEC y en el que prevalecio el primero para la carga en alterna de los
vehiculos eléctricos comercializados en Europa, o el debate posterior entre el estandar
de carga en continua CCS COMBO, defendido por Europa y Estados Unidos, frente al de
origen asiatico CHAdeMO y que dio como resultado, en 2013, la eleccion del primero por
parte de la Comision Europea.

Tampoco por aquel entonces se hablaba en Espafa de la carga rapida y menos de los
modelos de vehiculo eléctrico compartido que luego han ido arraigdndose como solucion
de movilidad urbana y que ahora afronta su reto como solucion al transporte de corta,
media y larga distancia entre ciudades y regiones, como veremos en los contenidos de
este anuario.

Para AEDIVE, el afio 2014 fue un punto de inflexion en el que la asociacion paso de
representar los intereses de la infraestructura de recarga a aglutinar a toda la cadena de
valor industrial, tecnoldgica y de servicios a solicitud del Gobierno, por aquel entonces, y
no habiendo otras asociaciones sectoriales que abordaran en ese momento el reto de la
movilidad eléctrica.

Afrontamos ahora un 2023 plagado de retos en Espaia para la movilidad eléctrica.
Algunos, marcados por los numeros, como los cinco millones de vehiculos eléctricos
previstos por el Gobierno para 2030 y tras haber logrado en 2022 superar los objetivos
(250.000 matriculaciones) que se habia marcado para este afio, si bien las matematicas
nos llevan a tener que matricular del orden de 600.000 unidades/aiio para llegaralo largo
de los proximos siete a esas cifras, cuando el 2022 se cerr6 con 100.425 registros de toda
tipologia.

Anuario de la Movilidad Eléctrica 2022-2023

5


https://aedive.es/

AEDIVE .5

ASOCIACION EMPRESARIAL PARA EL DESARROLLO E IMPULSO DE LA MOVILIDAD ELECTRICA

El otro numero lo encontramos en el despliegue de las infraestructuras de recarga, para
las que el Gobierno planted hasta 100.000 puntos de carga de acceso publico a 2023,
pero que sera dificil de alcanzar, pues atiende a muchas variables que no dependen de
los operadores de recarga, que son los que hacen las inversiones necesarias para lograrlo,
como las barreras en la concesidn de licencias y permisos y otras dificultades arraigadas
en el dmbito de lo publico, los propios tiempos que acompaiian a la negociacién con los
propietarios de suelo, adquisicion y entrega de hardware en los tiempos estipulados o la
propia disponibilidad de profesionales cualificados para las instalaciones, en un momento
en el que la movilidad eléctrica comparte desarrollo con las energias renovables, que
demandan una gran cantidad de mano de obra.

El 2022 ha supuesto también un hito por parte del Gobierno en la resolucion de los
problemas que competen al ambito de lo publico en esta materiay que ya estan teniendo
reflejo regulatorio en este 2023.

Otros retos estan marcados por la tecnologia, asi como por la regulacion y las leyes,
de las que también hablamos en detalle en este Anuario y que afectan a dmbitos de la
movilidad eléctrica mas alla de los vehiculos y de las infraestructuras de recarga, como
son los servicios de movilidad ligados a la ciudadania y a las mercancias.

Este Anuario pretende, por tanto, hacer una radiografia de la evolucion y tendencias de
la movilidad eléctrica, con los datos que el propio ecosistema empresarial integrado en
AEDIVE nos aporta y que servira para eliminar barreras no mencionadas hasta ahora,
como es la desinformacion, que quizas es el problema silencioso que mayores problemas
estd generando en el desarrollo de la electrificacion del transporte rodado y para lo que
necesitamos espacios de didlogo que permitan que fluya una informacién alejada de
sesgos y prejuicios y basada en la profesionalidad.

Esa es nuestra vision, con la que afrontamos un futuro optimista para la movilidad
eléctrica, para la automocién, para los modelos de negocios ligados al transporte
de personas y mercancias y para la eficiencia energética, en medio de una revolucidn
industrial, tecnoldgica y de servicios basada en el vehiculo eléctrico, conectado,
compartido, autonomo y digitalizado que ya es imparable.

Adriano Mones
Presidente de AEDIVE
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LAS CIFRAS DE
LA MOVILIDAD
ELECTRICA EN
2022

Queremos trasladar en una imagen los hitos principales en
materia de infraestructuras de recarga y vehiculo eléctrico,
asi como de servicios de movilidad, que dan una idea global
del trabajo desarrollado hasta ahora por la cadena de valor
del transporte eléctrico rodado
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% IRVEs publicas — CPOs
IRVES = Infraestructuras de Recarga de Vehiculos Eléctricos

IRVES OPERATIVAS CONSUMO ENERGETICO
GLOBAL

j 35%
(o 21.573

] 65%

ﬁ 176 GWh 10.000 kWh
Mheb
Global de carga
30% .
IRVES NO OPERATIVAS NUEVAS IRVES
A 31 DE DICIEMBRE DE 2022 OPERATIVAS EN 2022
Ela 7.400 @ 8.200

INVERSION
EN 2022

220M€

||
IRVEs publicas — Fabricantes nacionales

FACTURACION FABRICADOS
Eg_l .oool OM€ ¢ 360.000uds~|

FACTURACION MEDIA .
DEDICADA AL 1+D PREVISIONES FABRICACION

2023

25% 480.000 ...
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% Movilidad Compartida

<

3.500 v

OPERATIVAS EN 2022

CARSHARING MOTOSHARING PATINETES

2.850 BEV
650 PHEV

22.000 «  17.250 u

325.675

BEV+PHEV

matriculados en
Espafna a 31/12/2022

4

AMERICAS

315.000 uds

Lo ]

87%

del total fabricados
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LA MOVILIDAD
ELECTRICA EN
ESPANA
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2.1 Matriculaciones de vehiculos electricos en
Espana en 2022 e historico

Las matriculaciones de vehiculos eléctricos en Espafia (100% eléctricos + hibridos enchufables) de todo tipo (turismos,
dos ruedas, comerciales e industriales) crecieron un 20,9% en 2022, hasta alcanzar las 100.425 unidades, superando el
hito de los 100.000 registros, que supone que el 45% de los vehiculos de estas caracteristicas se vendieron tan solo el afio
pasado.

En un analisis por tipo de vehiculos, las matriculaciones de turismos 100% eléctricos cerraron el afio con un ascenso del
31,1% Yy de un 20,9% en hibridos enchufables respecto al ejercicio anterior.

En lo que atafe a los vehiculos de ocasion (VO) y los de kildmetro O, los crecimientos han sido del 21,6% en los eléctricos
puros, mientras que crecio un 3% en los hibridos enchufables.

Matriculaciones Vehiculos eléctricos puros BEV 2022

Febrero i | | Agoste  Septiembre Octubre MNoviembre Diciembre
Autamoviles 1.801 2.518 3.155 1.958 2.080 3.176 2.141 1.473 3.323 2.762 3.416 3.585
LCV y PickUp 314 274 217 185 254 262 372 277 382 366 418 464
Quad / ATV [ Triciclos 28 28 30 4 12 35 24 21 17 31 50 15
Cuadriciclos 68 62 96 77 104 101 102 113 87 108 92 64
Ciclomotores 292 533 528 398 392 067 405 304 238 420 388 o616
Motocicletas 1.077 514 997 920 796 952 1.041 754 900 787 870 631
Industriales Medios 0 0 0 1 3 0 0 0 2 0 0 2
Industriales Pesados 1 5 1 0 0 4 13 14 9 6 27 6
Autacbuses y Autocares 3 0 27 2l 3 7 12 32 26 11 5] 20
Total 3.584 3.954 5.051 3.544 3.644 5.204 4.110 2.988 4.984 4.491 5.267 5.403

Febrero i | | Septiembre Noviembre | Diciembre
Autamoviles 891 1.186 1.279 877 1.065 1.464 972 647 1.537 1.290 1.444 1.760
LCV y PickUp 241 230 189 135 201 219 245 200 296 298 327 368
Quad / ATV [ Triciclos Q 2 3 1] 5 9 10 15 7 1 3 10
Cuadriciclos 28 22 59 36 60 46 53 63 33 50 51 40
Ciclomotores 148 87 141 161 198 217 93 65 91 250 248 513
Motocicletas 113 119 399 439 237 203 134 107 172 223 312 204
Industriales Medios 0 o 0 0 3 0 0 0 o 0 0 0
Industriales Pesados 1 4 0 0 0 4 11 12 9 4 23 6
Autobuses y Autocares 2 0 27 1 2 5 12 32 24 11 5 11
Total 1.433 1.650 2.097 1.649 1.771 2.168 1.530 1.141 2.169 2127 2.414 2912

Febrerc | | Septiembre  Oclubre Noviembre Diciembre
Automoviles 850 1.291 1.778 985 920 1484 1.125 811 1.601 1.259 1.745 1.534
LCV y PickUp 5 14 11 10 8 9 a1 45 39 32 43 46
Cuadriciclos 39 40 33 40 39 49 48 20 23 20 41 24
Ciclomotores 114 153 133 149 136 184 204 161 137 129 123 96
Maotocicletas 286 345 499 464 508 662 813 633 644 536 529 389
Quad / ATV / Triciclos 12 10 21 2 7 12 1 0 0 2 2 1
Total 1.306 1.853 2.477 1.650 1.618 2.400 2.232 1.700 2.474 2.014 2.483 2.090
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Febrero Marze Agosto  Septiembre Octubre Noviembre | Diciembre
Autcobuses y Autocares 1 0 0 0 1 1 0 0 i 0 0 9
Autamoviles 60 41 98 96 95 218 44 15 185 213 217 291
LCV y PicklUp 68 30 17 40 45 34 36 32 47 36 48 50
Quad / ATV [ Triciclos 16 6 2 0 14 13 6 10 28 45 4
Cuadriciclos 1 0 2 X 5 6 1 0 1 2 0 0
Ciclomotores 30 313 254 88 58 266 108 78 10 41 17 7
Industriales Medios 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 2
Industriales Pesados 0 1 1 0 0 0 2 2 0 2 4 0
Motocicletas 078 50 99 17 51 87 94 14 84 28 29 38
Total 845 451 477 245 255 636 348 147 341 350 370 401

Matriculaciones Vehiculos electricos Hibridos Enchufables PHEV

.-:i - !:

Febrero Marzo Mayo Agosto  Sepllembre Octubre Nowiembre Dictembre CUIT
Automoviles 2.059 2.421 2.067 2.426 2.714 2.356 1.840 1.336 2.095 2.358 2.683 2.472 26.827
LCV y PickUp g 31 34 23 36 30 18 3 7 19 8 % 224
Total 2.067 2.452 2.101 2.449 2.750 2.386 1.858 1.339 2.102 2.377 2.691 2.479 27.051

Febrero AgZosto  sepliembre  Octubre  Noviembre Diciembre 8] 41
Automoviles 3.212 3.936 3.306 4.331 4.763 4.244 3.631 2.773 4.174 3.971 4.820 4.636 47.797
LCV y PickUp 11 42 67 58 70 52 30 7 16 28 13 10 404
Total 3.223 3.978 3.373 4.389 4.833 4.296 3.661 2.780 4.190 3.999 4.833 4.646 48.201

Febrero

AZOSTO

sepliembre

Octubre  Nowiembre Diciembre

Automoviles 905 1.128 1.017 1.164 1.532 1.465 1.254 947 1.455 1.282 1.474 1.692
LCV y PickUp 2 11 33 34 34 27 12 4 9 E) 4 3 178
Total 208 1.139 1.050 1.198 1.566 1.487 1.266 851 1.464 1.291 1.478 1.695| 15.493

Febrero

Mayo

AZOSTO

sepliembre

Octubre  Nowiembre Diciembre

Matriculaciones PHEV 248 387 222 741 517 423 537 490 624 331 563 472
LCV y PickUp 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 D 2
Total 248 387 222 742 517 423 537 490 624 331 6564 472 5.657

Matriculaciones BEV + PHEV 2022

2012
o o Enero Febrero Marzo abril Junio Julio Agosto  Septiembre  Octubre Noviembre Diclembre
Automoviles 5.013 6.454 6.461 D.289 6.843 7.420 5.772 4.246 7.497 0.733 8.236 8.221 79.185
LCV y PickUp 325 316 284 243 324 314 402 284 398 394 431 474 4.189
Quad / ATV / Triciclos 28 28 30 4 12 35 24 21 17 31 50 15 295
Cuadriciclos 68 62 96 77 104 101 102 113 87 108 92 64 1.074
Ciclomotores 202 553 528 308 392 667 405 304 238 420 388 616 5.201
Motocicletas 1.077 514 997 920 796 952 1.041 754 900 787 270 631 10.239
Industriales Medios 4] 0 0 1 3 0 0 0 2 0 0 2 8
Industriales Pesados 1 5 1 0 [t} 4 13 14 9 6 27 6 86
Autobuses y Autocares 3 4] 27 1 3 7 12 32 26 11 ] 20 148
Total 6.807 7.932 8.424 7.933 8.477 9.500 7.771 5.768 9.174 8.490 10.100 10.049| 100.425

Anuario de la Movilidad Eléctrica 2022-2023

OOO® wwwaedive.es


https://aedive.es/
https://aedive.es/

2020

Autormaviles 3 69 377 549 1.405 2374 3.654 9.562 17.482 41.517 67.134
LCV(T) y PickUp a 0 100 235 112 433 615 240 1.825 1.933 1.078 2.923
Quad J ATV [ Triciclos a 0 [i] 1 1 3 1 g 19 2 89 62 144
Cuadricicios a 0 20 1.195 461 205 264 210 165 214 195 202 887
Ciclomotores a 0 254 333 262 280 235 520 1.816 3.038 5.694 7.723 5.171
Motocicletas a 0 378 1.019 788 413 417 795 2576 3.352 5.227 7.005 6.575

ligeros (2} y Medios (3) a 0 [i] 0 [ D [ 1 2 2 2 El 8

pesados (4) a 0 1] 0 [ D o 1 o 2 3 1 11

y Autocares a 0 10 19 4 g 2 23 18 27 111 47 146
Total 3 69 1.208 3.341 2.520 2.857 3.758 6.180 13.021 18.930 31.736 58.628 82.999
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Matriculaciones BEV 2022 de Ocasiony km 0

Enerc Febrero Marzo Junio Agosto  Sepliembre  Octubre  Noviembre Diciembre
Automoviles 614 781 1.262 1.080 1.026 1.037 1.002 720 729 755 732 879 10.617
LCV y PickUp 42 79 ok} 66 79 92 83 50 58 56 79 b 858
Autobuses y Autocares o 5] 2 o 1 o 1 o 0] o 1 1 12
Ciclomotores 43 56 20 2 99 108 108 124 124 95 105 122 1.146
Cuadriciclos 25 29 61 35 40 38 48 28 50 59 43 52 508
Motecicletas ec 82 134 111 252 199 177 133 168 2098 170 171 1.875
Quad / ATV / Triciclos 4 10 2 1 6 15 8 4 25 7 6 4 92
Industriales Pesados 0 0 0 0 0 0 0 ] 2 0 1 3 6
Total 797 1.043 1.645 1.365 1.503 1.489 1.427 1.059 1.156 1.181 1.137 1.312 15.114

Enerc Sepliembre
Automoviles 411 558 898 715 717 748 723 505 483 a1y 515 617 7.407
LCV y PickUp 32 69 85 55 €5 80 75 40 52 50 70 71 744
Autobuses y Autocares o B 2 o 1 4] 1 o o o o 1 11
Ciclomotores 9 13 11 20 25 32 36 29 30 25 31 48 302
Cuadriciclos 16 15 47 17 25 21 26 17 25 27 28 34 258
Motecicletas 23 36 55 57 146 103 77 515 91 115 62 98 Q20
Quad / ATV / Triciclos 1 9 1 0 4 12 4 3 24 2 2 3 65
Industriales Pesados 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1
Total 492 706 1.099 864 o83 996 942 660 706 736 708 872 9.764

lunie Agosto  Sepliembre
Autobuses y Autocares 0 0 ] 0 0 0 0 4] 0 0 0 ] 0
Automoviles 104 128 204 134 132 150 141 110 133 134 130 164 1.664
LCV y PickUp 6 4 5 3 9 5 5 2 3 2 4 5 55
Ciclomatores 3 40 66 36 55 67 63 70 69 59 65 66 687
Cuadriciclos g 14 13 17 15 16 22 11 23 31 14 13 197
Maotaocicletas 37 39 57 34 57 72 64 53 68 58 89 56 664
Quad / ATV / Triciclos 1 1 1 1 2 3 4 a 0 4 4 1 22
Total 187 226 346 227 270 313 209 246 296 288 286 305 3.289

Febreio Agosto  Septiembre twbre Noviembre Diciembre
Autobuses y Autocares ] o ] 0 0] 4] 0 43 3} ] 1 0 1
Automaviles g8 86 141 210 164 130 126 a6 102 86 74 92 1395
LCV y PicklUp 3 5 4 5] 5 7 3 7 3 3 4 3 53
Ciclomotores 3 3 13 14 18 8 9 23 24 10 3 3 141
Cuadriciclos 1 0 1] 1 0 0 0 0 2 1 1 5 11
Motecicletas Q9 5 22 19 4e 23 34 11 34 38 17 269
Quad / ATV / Triciclos 2 0 4] 0 0 0 0 1 1 1 0 0 5
Industriales Pesados 0 0 ] 0 0 0 0 1 1] 1 3 5
Total 106 g9 180 250 236 168 172 138 111 135 127 128 1880

OTA !

Febreio Agosto  Septiembre Diciembre
Automaoviles 11 9 19 21 13 E] 12 9 11 18 13 6 151
LCV y PickUp 1 1 a 0 0 0 0 1 1 1 1 6
Ciclomotores 0 1] ] 2 1 1 8] F 1 1 1 o 9
Cuadriciclos 0 1 0 0 1 0 0 i) 0 2
Motocicletas 0 2 1 0 1 2 3 1 2 1 0 13
Total 12 12 20 24 14 12 14 15 13 22 16 7 181
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Azosto  Septiembre Octubre  Noviembre  Diciembre

Automoviles 776 959 1.096 1.022 939 996 999 847 900 850 093 1.247 11.624
LCV y PickUp 8] 2 1 2 1] 3l 3 5 3 4 3 4 28
Autobuses y Autocares 0 4] a o ] ] 0 a 0 1 0 o 1
Total 776 961 1.097 1.024 939 997 1.002 852 903 855 996 1.251 11.653

AL E

Octubre  Noviembre

Automoviles e0e 763 873 694 763 754 820 666 686 657 782 935 9003
Autobuses y Autocares 4] o 0 o o o o o ] 1 0 o BE
LCV y PickUp 0 2 1 1 0 at 2 4 2 4 1 3 21
Total 606 765 874 695 763 755 822 €70 688 662 783 942 9025

Febrero sepliembre Diciembre
Automoviles 88 102 145 108 105 128 117 102 116 117 125 155 1408
LCV y PickUp 0 0 0 1 0 0 1 1 1 0 2 1 7
Total a8 102 145 109 105 128 118 103 117 117 127 156 1415

OTAL ALQ

Enerc Febrero Agosto  Sepliembre  Octubre  Noviembre Diciembre
Automoviles 72 81 67 214 56 101 54 69 &8 67 76 127 1072
Total 72 g1 67 214 56 101 54 3] a8 67 76 127 1072

TOTAL

Enerc Febrero lunie Agosto | Sepliembre  Octubre | Noviembre Diciembre
Automoviles 10 13 11 6 15 13 8 10 10 9 10 26 141
Total 10 13 11 6 15 13 g 10 10 ) 10 26 141

Media de vehiculos VO y km 0 por antigiedad

Antigiiedad Uds VO Ponderacién

0,50 2.258 1.129
1 4.025 4.025
2 2.861 5.722
3 1.627 4.881
4 1.383 5.532
5 1.140 5.700
6 558 3.354
7 328 2.296
8 229 1.832
9 355 3.195
10 218 2.180 +
11 47 517 +
12 55 660 +
13 29 377
TOTAL 15.114 41.400
Promedio 2,74 afios

Anuario de la Movilidad Eléctrica 2022-2023 | 15


https://aedive.es/

AEDIVE G

ASOCIACION EMPRESARIAL PARA EL DESARROLLO E IMPULSO DE LA MOVILIDAD ELECTRICA

2.2 Infraestructura de recarga

Andalucia 2022
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Aragon 2022
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powerdot

Principal operador

de puntos de recarga
rapidos y ultra—rapidos
en espacios comerciales
en Europa

+4.000

puntos de recarga ogsedloed w
instalados y en ’:;%. ¥ '.*:;.
instalacion hasta .':;.::.;o;;ﬁ':
el final de 2023 % .

Beneficios para nuestros socios:

Cero inversion y cero costes de Mayor rentabilidad del espacio Tecnicos de soporte y
operacion a traves del reparto de la mantenimiento repartidos en

facturacion de los puntos de todo el territorio nacional
recarga

Contactenos: @ powerdot.es R, +34 91167 62 14 & hello@powerdot.es
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Asturias 2022
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Baleares 2022
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Servicios de recarga para

vehiculos eléctricos

Con los servicios de recarga de Bosch, los usuarios pueden
buscar, recargar y pagar en mas de 450.000 puntos de recarga
de acceso publico en 30 paises europeos.

Las empresas de servicios de movilidad pueden incorporar
estas funcionalidades en su oferta de servicios para que sus
clientes tengan una experiencia de recarga personalizada.

Se puede comprobar la extensién
de la red de recarga en la App de
usuario final “Charge My EV”.

www.bosch-mobility-solutions.com

Innovacion para tu vida
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Canarias 2022
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Cantabria 2022
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W 330kW y mas

20 | Anuario de la Movilidad Eléctrica 2022-2023

Las Palmas
114
29
205
5

Santa Cruz de Tenerife
66
20
89
37

Cantabria
72
18
120
35

OOO® wwwaedive.es


https://aedive.es/
https://aedive.es/

Opiniones de los alumnos

¢

CESVIMAP

® Modelo autoformativo

® Para personas en contacto con esta
tecnologia: Personal de taller,
comerciales, asesores, fabricantes,
servicios de asistencia, profesores de
FP...

iEsta formacion es para ti!

® Dos niveles formativos:
Curso Basico (4 horas)
Curso Completo (16 horas)

~ &
Z

Curso basico Curso completo
Vehiculos Eléctricos e Hibridos Vehiculos Eléctricos e Hibridos

Enfoca con tu
= movil este QR
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Castilla la Mancha 2022
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Mancha
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[ ] 14
Castillay Leon 2022
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B Menos de 7,5kW 725 30 132 100 41 130 28 21 203 40
m7,5a21kwW 147 6 30 23 7 26 0 2 42 11
22 a 49kW 786 52 165 124 36 142 32 41 144 50
50 a 99kW 300 23 60 39 23 32 31 12 55 25

H 100 a 149kW 49 7 10 16 1 5 4 0 6
M 150 a 299kW 6 0 0
W 330kW y mas 50 2 26 0 4 4 0 0 6 8
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Estamos desarrollando

la mayor red
de recarga
ultrarrapida

en Espana y Portugal

Con la instalacion de puntos de recarga eléctrica en
nuestras Estaciones de Servicio, ofreceremos a nuestros
clientes soluciones de movilidad mas sostenibles
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Cataluna 2022
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Cataluia Barcelona Girona Lleida Tarragona
® Menos de 7,5kW 1611 1185 118 155 153
m7,5a21kwW 175 89 38 18 30
w22 a49%W 1888 1117 336 196 239
™ 50a 99%wW 615 367 74 85 89
m 100 a 149kW 52 34 13
W 150 a 299kW 16 5 4
W 330kW y mas 28 9 11

Ceuta y Melilla 2022
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Terra 360

Siempre en movimiento!

El cargador disenado para usuarios en movimiento, zonas
concurridas y para flotas comerciales e industriales.

R

El mejor rendimiento de
carga de su clase

100 km de autonomia en menos de
3 minutos

Reparto dindmico de potencia
Potencia compartida hasta 4
vehiculos

Hasta 500A en cada toma

OoO
iy

Accesible para todos

Empieza a cargar en segundos con
Plug&Charge

Valido para vehiculos ligeros y pesados
gracias al largo alcance del cable
Cables siempre listos con el sistema
retractil integrado

Diseno pensado para personas con
movilidad reducida

o

Disenado parala
flexibilidad

Diferentes posibilidades de
configuracion para aparcamiento
Amplias opciones de personalizacién
Modularidad desde 90 kW a 360 kW
Compatible con todos los estandares

13

Diseno centrado en el
usuario
Interfaz de usuario sencilla e intuitiva

Guiado por el innovador sistema de
iluminacién LED

Promocidn e informacion con la pantalla

publicitaria opcional
Facil personalizacién para branding

[\

Para obtener mas
informacién, péngase en
contacto:

D]

E-mail: ofertas.evi@es.abb.com
=]

I=Q
https://emobility.abb.com/
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Comunidad Valenciana 2022
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Extremadura 2022
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Publirreportaje

éPor qué el roaming beneficia

a Iahr’e,c-g%ma del Veh.l(i el

LY YTYTV
I & X1 l'"

-TH! 'p'.."""

PG 00000001 10000y

LG OOOOD  LODO00BONEII000 vuaBeotl)
BOGOGOOGVGOGL 1OVGODBDOBBUDORL 1enERaLR:
vedvveboeun PROBNI 0BG 06 80 1 B 0

] L

L 1 G000 PR DO RBEL Hiadiel
A ‘=:='lll BOOBOIOH boc0b :I::nnt m”l
(XA AAAAN 08 DRLBBLARLL

n o ‘lill’:rl_'!llltl'll'ri _

Aunque |a recarga publica del vehiculo eléctrico con tarjeta de crédito, codigo QR
o APP puede parecer comoda a priori porgue el usuario no tiene que identificarse,
ni tampoco al vehiculo, el modelo de suscripcion ofrece ventajas mediante
acuerdos de interoperabildiad abierta (roaming) como los que existen en la
telefonia movil cuando se viaja a otro pais de la Union Europea con una linea de
movil espafnola.

Ya sea por la rapidez, por la gestion de las necesidades de recarga o porque
permite a varios usuarios (por ejemplo, flotas o familias) compartir y pagar todas
sus sesiones de carga desde una sola cuenta, a muchos conductores de vehiculo
eléctrico les resulta mas comodo utilizar un servicio de suscripcion y tarjeta de
recarga.

Una aplicacion predeterminada permite encontrar, acceder y pagar por la recarga
con mas facilidad, haciendo que el usuario perciba una red de recarga eficiente y
amplia.

Activar la funcidon Plug & Charge, por la que el cargador reconoce y
autoriza al vehiculo a iniciar la carga sin autenticacion adicional o poder
recibir una unica factura con informacion detallada sobre las sesiones
de carga son otras ventajas adicionales del roaming.

Los clientes de ChargePoint ya conocen los beneficios de usar los mas
de 485.000 puntos accesibles desde su red de recarga en Europa.

Roberto Hernandez
Manager, Public Policy
Espaiia, Portugal e ltalia
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Galicia 2022
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Te disenamos un plan personalizado dandote todas las opciones para que
dispongas de los servicios de recarga que necesites.

ﬁ Para tus clientes

Instalamos supercargadores
a coste cero. Nosotros
hacemos hasta el 100% de la
inversion.

8, Descérgate nuestra app

\ GETITON 2 Download on the
}/’ Google Play @& App Store

QA Para tu flota p Para tu parking
Te ofrecemos las mejores Te damos la oportunidad
condiciones para que de rentabilizar tu parking
instalemosy operemos ofreciendo servicio de
los puntos de recarga que recarga.
necesitas.

00000 BARTERY

#thepowerofsharing compartimoselsol.es
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Madrid 2022
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Solucion completa para la
ecarga de Vehiculo Eléectrico

En CIRCUTOR y CIRCONTROL creamos y fabricamos desde sistemas de carga
domeéstica con gestion de potencia, hasta estaciones con carga ultra-rapida,
e incluso pérgolas fotovoltaicas con puntos de recarga.

Recarga doméstica, multiusuario, interior y exterior,
aplicaciones fotovoltaicas con recarga para VE

www.circutor.com
www.circontrol.com

S Laboratorio de Ensayos

Laboratorio propio para
ensayos de compatibilidad
(EMC/EMI), calibracion y
verificacion metrolégica
(Iaboratorio oficial), que
garantizan la maxima calidad.

Innovacion y Desarrollo

Un equipo de 1+D formado por
mas de 100 ingenieros que
trabajan disefiando nuevas
opciones, para satisfacer la
demanda del mercado.

Centros de Produccion

Fabricacion de nuestros
propios productos en 7 centros
situados en Viladecavalls,
Santa Perpetua, Castellar del
Vallés y México.

Tecnologia Propia

Apostamos por la innovacion,
incorporando tecnologia

de vanguardia, para seguir
proponiendo soluciones mas
eficientes en el sector eléctrico.

Circuter circonltrol
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Navarra 2022
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Pais Vasco 2022

450

400
350
300
250
200
150
100

Pais Vasco

W Menos de 7,5kW 272
m7,5a21kW 54
W22 a49%WwW 399

50a 99kwW 133
W 100 a 149kW 17
W 150 a 299kW 9
W 330kW y mas 28

[ | —
Navarra

145
9
184
77
9
0
5

Araba/Alava
24
7
71
30

32 | Anuario de la Movilidad Eléctrica 2022-2023

Navarra

145
9
184
77

Bizkaia
183
35
179
56

15

Gipuzkoa
65
12
149
47

11

OOO® wwwaedive.es


https://aedive.es/
https://aedive.es/

Con Set&Charge,
tu negocio ofrece mas.

Incrementa el atractivo de tu negocio con nuestro
servicio de recarga y obtén ingresos adicionales.

Instala nuestros cargadores para coches eléctricos en tu negocio y configura gracias

a nuestro servicio Set&Charge la experiencia de recarga que desees para tus visitantes y clientes.
Fideliza a tus clientes, mejora tu imagen de empresa y obtén ingresos adicionales por las recargas
ofreciendo un servicio de recarga premium en tu aparcamiento.

¢Qué podras hacer con Set&Charge?:

Decidir quién —
Servicio de recarga puede acceder £ Obtener ingresos
para coches eléctricos alos cargadores adicionales

¢Quieres saber mas?
Visita nuestra web aqui:

cndesa:iway
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Puntos de carga 2022 y previstos 2030 por Comunidades Autdnomas

2022 2023 a 2030 2030 % del total
Andalucia 2 683 26.700 29.400 12,25%
Aragon 639 6.600 7.200 3,00%
Asturias 542 5.500 6.000 2,50%
Canarias 625 6.600 7.200 3,00%
Cantabria 264 2700 3.000 1,25%
Castilla La Mancha 835 8.200 9.000 3,75%
Castilla y Ledn 2063 20100 22.200 9,25%
Cataluna 4385 43 600 48.000 20,00%
Comunidad de Madrid 3.103 32.900 36.000 15,00%
Comunidad Valenciana 2263 22900 25.200 10,50%
Extremadura 542 5.500 6.000 2,50%
Galicia 129 71.700 8.400 3,50%
Islas Baleares 883 8.700 9.600 4.00%
La Rioja 192 2.200 2.400 1,00%
Navarra 429 4. 400 4.800 2,00%
Pais Vasco 912 9.300 10.200 4.25%
Region de Murcia 444 4 400 4,800 2,00%
Ceuta y Melilla 35 600 600 0,25%
Grand Total 21.573 218.600 240.000 100,0%

Leutay Mella F

Region deMurcia

Pais\asmo

Navara

La Ricja

Iskas Balea es

Galicia

Extremadura

Comunidad Vaenciara

Comunidad de Madrid

Catalufa

Castilay Leon

Castilla La Mancha

Cantabra

Canarias

Asturias

Aragon

|W1W|‘W

Andalucia

10,000 30.000

5
=]
B

10.000

m2030 w1022

Anuario de la Movilidad Eléctrica 2022-2023

50.000

OOO® wwwaedive.es


https://aedive.es/
https://aedive.es/

——lberdrola se enca::gaw;ﬂ“‘ ( LU

‘et

de todo para que recargues
mtu coche eles_t,[!.gm.

T S b A

s

art Mobility
e en tu eléctrico

B [ | mas barato
r T » e con diésel
A 3 3
e 7 : asolina.
o [
o "
- S )

Ar 0 comunitario.
00% renovable.

orrar.

IBERDROLA

Por ti. Por el planeta.
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2.3 La industria nacional de las infraestructuras de
Recarga de vehiculo Eléctrico

En el ambito de las infraestructuras de Recarga, AEDIVE
cuenta con empresas asociadas que representan a dos sectores
empresariales, uno de servicios y otro industrial y tecnoldgico.

En el dmbito de los servicios, se trata de los Operadores de
Recarga o CPOs, encargados de llevar a cabo las inversiones
para la instalacion, puesta en marcha y operacion de
Infraestructuras de Recarga de uso publico (aunque
también, en el caso de las empresas energéticas, de caracter
particular, implementando en el hogar y/o lugar de Trabajo la
correspondiente recarga vinculada).

En el ambito industrial, AEDIVE cuenta con empresas en tres ambitos de actividad:

e Fabricantes de puntos de Recarga
* Fabricantes de infraestructura de conexion a red de VEs
e Fabricantes de sistemas de almacenamiento energético con baterias de segunda vida de VEs

La industria tradicional de la automocion siempre se ha contemplado desde al perspectiva del

vehiculo, pero la llegada de la electrificacion del transporte ha traido consigo otra adicional, que
resulta estratégica para el éxito de la primera.

Los fabricantes espafoles de puntos de recarga se han labrado en todos los mercados una reputaciéon que avala la
experiencia que desde hace mas de 70 afos tienen las empresas que se dedican a desarrollar soluciones ligadas a la
electronica de potencia mediante dispositivos, circuitos, sistemas y procedimientos para el procesamiento, control y
conversion de la energia eléctrica.

Ademas, se trata de empresas que cuentan con sus 6rganos de decision en Espaia y tienen en el suministro de puntos
de recarga una cuota de mercado superior al 20% en Europa y crecimientos anuales en ratios del 50%, dedica el 25% de
su facturacion a [+D, cuenta con empresas muy internacionalizadas con bases operativas en Europa y Estados Unidos,
goza de liderazgo tecnoldgico e industrial en sectores convergentes en fabricacion de equipos para acceso publicoy en
especial, en carga de alta potencia.

En 2022, estasempresasfacturaron porequipos paralarecargade vehiculoseléctricos mas de 300 millones euros mediante
la fabricacidn de 360.000 unidades de diferente tipologia y potencias, de las que la mayoria (345.000) correspondieron a
equipos en ACYy el resto (15.000) a DC.

De esas unidades, la exportacion se elevo a mas de 315.000 equipos, lo que supone un 87% de la produccion, que fue a
mercados europeos como Alemania, Francia, Italia, Polonia, Portugal, Reino Unido, Republica Checa y Suecia; asi como

a Oriente Préximo y en las Américas, a Estados Unidos, Canada, México, Colombia, Chile y Uruguay.

Respecto a 2023, la prevision de estas empresas pasa por fabricar mas de 480.000 puntos de recarga.
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Las cifras de exportacion muestran que pese al crecimiento en el desarrollo en la instalacion de infraestructuras de
recarga en nuestro pais, los fabricantes espafioles han de competir con una industria manufacturera procedente de otros
mercados, principalmente de China.

Por esa razodn, los fabricantes espafoles reclaman que las administraciones publicas pongan en valor a la industria
nacional en los concursos publicos, bajo la premisa de colaborar en el impulso de la competitividad y el empleo en un
sector estratégico para Espafia como es el de la movilidad eléctrica, estableciendo criterios técnicos, de servicio y de
huella social que primen en la toma de decision frente al precio de adquisicion, que es el requisito que actualmente se
considera en primera instancia.

Esta circunstancia se observa en otros paises europeos en cuanto a criterios técnicos, como es el caso de Francia, que
obliga a incorporar protecciones eléctricas con la marca NF, obturador “shutter” y medidores de energia certificados de
corriente continua.

Asimismo, Alemania obliga a los equipos de recarga publicos a tener la certificacion metroldgica Eichrecht, que protege
usuario frente a fraudes en el cobro, incorporando adicionalmente medidores homologados de corriente continua con
proteccion de fraude mecanica y encriptado de la informacion de energia cargada.
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En Inglaterra, desde el afio 2017, se obliga a los cargadores de uso publico de mas de 50kW a incorporar el pago por
tarjeta de crédito (medida que incorpora el reglamento europeo AFIR en discusidn), mientras que las DSO (distribuidoras
de energia) establecen un nivel minimo de la tasa de distorsion arménica de los cargadores de mas de 5okW de potencia.

Existen también criterios sociales basados en creacion de empleo y valor industrial y tecnolégico. Asi, en Francia e
Inglaterra, los cargadores que sean susceptibles de recibir ayudas econdmicas por parte del Estado deben cumplir no
solo con requisitos técnicos, sino también estar obligatoriamente registrados en la base de datos del pais.

Y al otro lado del atlantico, Estados Unidos aprobo hace unos meses conceder los primeros goo millones de doélares en
fondos estadounidenses para construir estaciones de carga de vehiculos eléctricos en 35 estados, como parte de una
ley de infraestructura de 1 billon de ddlares aprobada en noviembre. Se obliga a las empresas que se quieran beneficiar
de este plan a tener plantas productivas en el pais y que los componentes utilizados sean, al menos, el 55% del total.

En este contexto, la industria espafiola de puntos de recarga busca proponer medidas que favorezcan el crecimiento
y competitividad de este tejido industrial, como estrategia pais que refuerce el impulso de la movilidad eléctrica en
el pais, entre éstas:

e Modificacion del Codigo Técnico de Edificacidon para ampliar la preinstalacion a la instalacion de los puntos de
recarga, como ya sucede en otros equipamientos como en los termostatos.

e Aplicar un IVA reducido a la instalacion de puntos de recarga, como ya sucede en la bonificacion de
instalaciones fotovoltaicas.

e Ayudas a lainversion en establecimiento y mejora para la fabricacion de puntos de recarga.

e Ayudas a la 1+D para mantener la competitividad de la industria de cargadores espaiiola.

e Promover subvenciones al hardware de TPV (pago por tarjeta de crédito o Contact-less) que supone un
incremento del 20% en el coste de los equipos de AC y un 5% en los puntos de recarga DC. También, que se
contemple como propuesta de valor aiadido, en los concursos publicos, suimplementacion.

e Queenlos concursos publicos y en las ayudas del Plan MOVES se contemple que los puntos de recarga sean
disefiados (I+D), ensamblados y validados en Europa y con servicio post venta de tecnologia en Espaiia.

e Que se promuevan campainas de comunicacion y concienciacion para las administraciones publicas, en
particular, y ala sociedad, en general, que pongan en valor al sector industrial de las infraestructuras de recarga
como un sector que es estratégico en la generacion de riqueza y de empleo presente y futuro.
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2.4 El empleo en Espana
electrica

La movilidad eléctrica ha supuesto la creacion de 5.500
puestos de trabajo directos en 2022, tan solo en sectores
vinculados a las infraestructuras de recarga y los servicios
de movilidad compartida, renting y alquiler de vehiculos
eléctricos.

En lo que atafie a la automocidn, el afio 2022 ha estado
marcado en materia de empleo por dos situaciones que
han influido en buena medida en el sector en general,
como es la crisis de los microprocesadores y la guerra de
Ucrania, que han sido determinantes en los datos que ha
presentado la Encuesta de Poblacion Activa (EPA) y que
sefala que el afo pasado se ha saldado con un aumento del
0,6% con respecto a 2021, que han supuesto 3.600 nuevas
contrataciones en concesionarios, talleres y fabricas de
vehiculos.

Sin embargo, estos datos, que no son especificos de
la movilidad eléctrica, en afios sucesivos estaran muy
marcados por los resultados de planes como los PERTE-
VEC, a nivel industrial, y por las reformas fiscales en la
parte de servicios, que ayuden a incrementar la demanda
de vehiculos eléctricos.

Por otro lado, un estudio de la CLEPA, Asociacion Europea
de Componentes de Automocidn, de diciembre de 2021,
establecia un incremento de empleo, del 2020 al 2025,
de unas 16.900 personas en areas especificas ligadas a las
baterias de los vehiculos eléctricos.

Peromasalladelaindustriaautomotriz, lasinfraestructuras
de recarga (tramitacion y gestion, ingenieria, instalacion,
operaciéon, mantenimiento predictivo y correctivo),
incluyendo equipos de apoyo para la conexion a red,
industria de segunda vida de baterias, fabricacion de
puntos de carga, innovacion ligada a la recarga inteligente,
sistemas de pago y ciberseguridad, asi como servicios de
movilidad cero emisiones estan suponiendo ahora mismo
el grueso de la contratacion de nuevos profesionales de la
movilidad eléctrica.
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en 2022, en la movilidad

La falta de profesionales, una barrera
a la contratacion

La contratacion de profesionales en la movilidad eléctrica
podria haber crecido en 2022 si hubiera habido en el
mercado laboral mas personal especializado, en concreto
en lo que atafie a los instaladores eléctricos, debido al
enorme desarrollo de las energias renovables, en especial
de la fotovoltaica, lo que ha despertado una competencia
importante entre las compafias por captar y retener
talento.

La disponibilidad de profesionales cualificados podria
haber incrementado las contrataciones en los sectores
mencionados un 7% el volumen alcanzado en 2022, segun
las estimaciones de las empresas consultadas por AEDIVE.
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2.5 La movilidad compartida con vehiculos eléctricos,
un modelo de negocio en franco desarrollo y con retos
por resolver

En 2022 se matricularon mas de 800.000 vehiculos nuevos pero se llevaron a cabo mas de 700.000 operaciones de
compraventa de vehiculos de sequnda mano de mas de 10 afios, lo que implica que existe una parte de la poblacién ala
que la propiedad del vehiculo nuevo le supone un coste inasumible o dificil de afrontary por otro lado, un envejecimiento
del parque rodado, que actualmente en Espafia se sitUa en 13,9 afios y con un 30% de los vehiculos que no podran acceder
a las zonas de bajas emisiones (ZBE) por este motivo, tal y como se dio a conocer por parte de la plataforma Neutral in
Motion, a la que pertenece AEDIVE junto con otras asociaciones sectoriales de la automocion en nuestro pais.

Por ello, lamovilidad compartida se presenta como una solucion alternativa y colaborativa con el transporte publico,
ligada al uso de un vehiculo eléctrico y que persigue:

e La matriculacion recurrente de vehiculos nuevos a cargo del operador del servicio, que son mantenidos en
optimas condiciones y estan dotados de las Ultimas tecnologias, incluidas las de seguridad activa y pasiva .

e Lareduccion de la contaminacion en los entornos urbanos (6xidos de nitrogeno y microparticulas).

e Lareduccion de la congestion del trafico urbano, ya que un mismo vehiculo presta servicio a varios usuarios.

e Elahorro econémico por parte del ciudadano, ya que ademas de la adquisicion, los costes asociados al vehiculo
(seguros, impuestos, mantenimiento predictivo y correctivo, recarga eléctrica) corren a cargo del operadory no
del usuario, que solo paga por el uso, lo que ayuda a democratizar la movilidad.

Por otro lado, la Ley de Cambio Climatico y Transicion Energética 7/2021, del 20 de mayo de 2021, implica la obligacion
de que los municipios con poblaciones superiores a los 50.000 habitantes fomenten la movilidad eléctrica compartida.

En este Anuario analizamos los servicios de coche y furgoneta, motocicleta y patinete eléctrico, obviando los de bicicleta
eléctrica, que estan basados en vehiculos de pedaleo asistido en los que es precisa la accion del usuario para su operativa.
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LA RED DE CARGA ULTRA-RAPIDA PARA VEHICULOS ELECTRICOS

REFERENTE EN EL SUR DE EUROPA

V. zunder

Los retos del carsharing con vehiculos eléctricos

El carsharing eléctricos supuso en 2002 en Espafa unas cifras de 3.500 vehiculos operativos, de los que entre 600 y 700
fueron hibridos enchufables, destacando a Madrid como la ciudad y regién con mayor numero de unidades desplegadas,
un 80%, sequida de otras como Asturias, y Cantabria y operando en el resto Espafia proyectos piloto, station-based
(vehiculos que son recogidos y entregados en una estacion determinada) y en especial, en proyectos rurales, donde se
estd produciendo una proliferacion de este tipo de modelos de negocio y que en un periodo de 2 afios y medio cuenta ya
con implantacion en 33 municipios rurales, que cuentan con 3.400 usuarios registrados, 8.600 viajes realizados, mas de
360.000 kildbmetros recorridos y por encima de 15.000 horas de uso, llegando a ahorrar unas 2,14 toneladas de CO2 ala
atmosfera, al tiempo que genera una cultura del pago por uso en la que se conoce como Espaia vaciada.

A nivel global, el carsharing en Espana supuso una media de cerca de 6 millones de usos al afno en 2022.

Los ayuntamientos, una vez mas, tienen la clave y potestad para permitir y fomentar el despliegue de proyectos de
movilidad compartida, o para impedir su desarrollo.

La formula ideal para que los servicios de movilidad compartida con coches eléctricos puedan desarrollarse en las
ciudades pasa por disponer de espacio en suelo publico para poder acceder a los vehiculos y aparcarlos, en lo que se
conoce como free floating, que implica poder iniciar el servicio en un punto de la ciudad y dejar el vehiculo en otro punto
diferente, dentro de las zonas de estacionamiento regulado estipuladas por el servicio, donde el usuario no tiene que
sacar ticket de aparcamiento por cuanto se permite el aparcamiento ilimitado en tiempo de vehiculos cero emisiones.

Sin embargo, ya se ha comentado que hay consistorios que no fomentan esta opcidn y eso ha implicado el fomento de
los modelos “station based”, por el que los operadores del servicio llegan a acuerdos con parkings para disponer de plazas
especificas, si bien esta modalidad minimiza la visibilidad del servicio frente a la operativa en via publica y por tanto, el
mensaje a la ciudadania en la promocidn de una movilidad eléctrica y compartida. Por otro lado, los desplazamientos
deberan de iniciarse y terminarse en bases especificas, eliminando la opcidn del free floating.
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Otro de los retos mas importantes del carsharing es su
propiaoperativa, yaque cuandolos vehiculos se encuentran
con una capacidad de bateria en torno al 20% deben ser
retirados momentaneamente del servicio y un operador
de la empresa debe hacerse cargo de recogerlo, llevarlo al
centro de recarga y una vez recargado, moverlo al punto
de la ciudad que se determine para ponerlo nuevamente en
servicio, tiempo durante el cual, dicho vehiculo no genera
ingresos.

Porello, el objetivo pasa por que las ciudades implementen
infraestructuras de recarga que permitan a estos vehiculos
conectarse mientras se encuentran parados, a fin de
reducir los costes de operativa.

Ciudades como Bruselas fomentan
que los usuarios de estos vehiculos
eléctricos los dejen aparcados vy
recargando en zonas en via publica
dotadas de puntos de recarga,
mediante recompensas economicas
en el precio del servicio. Igualmente,
en Madrid se fomenta esta iniciativa
por parte de algunos operadores, en
los parkings que cuentan con puntos
de carga dedicados para su uso.

El distintivo medioambiental
creado por la DGT para la movilidad
compartida es otro de los retos del
sector, ya que carece de un tramite
claro y no se esta pudiendo obtener
por parte de las empresas prestatarias

de estos servicio, debido a la falta de
una figura administrativa que decida qué es coche

compartido y qué no.

Otros aspectos que reclaman las empresas operadoras de
este servicio son subvenciones y fiscalidad especifica, en
especial en lo que atafie al uso, ya que actualmente, los
servicios de alquiler de vehiculos estan sometidos a un 21%
de IVA para el usuario, pero si se redujera o eliminara para
los vehiculos eléctricos, supondria una sefial de precio que
fomentaria la movilidad cero emisiones.

Enlo que atafie a primar el uso de la movilidad compartida,
cabe destacar el convenio que puso en marcha la
Comunidad de Madrid, en colaboracion con AEDIVE y las
empresas prestatarias de este servicio en la region, para
impulsar un bono medioambiental por 1.250 euros que se
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obtiene por el achatarramiento de vehiculos avejentados
de mas de 10 afios de antigiedad, que se puede utilizar
en servicios de movilidad compartida de coches y motos
eléctricas y que estara abierto hasta diciembre de 2023.

Los operadores de este tipo de servicios también reclaman
una solucidn Unica, valida para todos los ayuntamientos
y con independencia del vehiculo, para que la movilidad
compartida aporte valor no sélo para el uso urbano,
sino también para el interurbano e interprovincial, que
sera una palanca clave y decisiva para que los usuarios
se puedan permitir no tener que adquirir un vehiculo en
propiedad, ya que el servicio de movilidad compartida les

resolveria la corta, media y larga
distancia, algo en lo que algunos
operadores estan ya trabajando
con el desplieque de servicios que
cubren diversas ciudades y regiones
interconectadas.

El papel ejemplarizante de la
administracion publica es otro de los
reclamosdel sector, que demandael uso
de vehiculos compartidos en modelo
suscripcion y con cierta exclusividad en
horarios laborables, pero compartido
“wswal fuera de este horario, por parte del
sector publico, lo que ya cuenta con
ejemplos reales en ayuntamientos
como el de Gijon y Torrelavega.

Porotro lado, desde AEDIVE y junto con
la Asociacion Espafiola de Empresas
de Vales de Comida y Otros Servicios (Aeevcos), la
Asociacion Espafiola de la Economia Digital (Adigital) y la
Asociacion de Vehiculos Compartidos en Espafia (AVCE)
se esta promoviendo que en los tickets de transporte con
el que las empresas abonan hasta 1.500 euros al afo a sus
trabajadores para sufragar el coste en el que incurren en
los desplazamientos entre su residencia y su centro de
trabajo, siempre y cuando los realicen en el transporte
publico colectivo, se puedan incluir las nuevas formas de
movilidad sostenible, bonificando el alquiler de vehiculos
compartidos, siempre sin conductor, o carsharing, asi
como las bicicletas y patinetes eléctricos, cada vez mas
utilizados para hacer total o parcialmente el trayecto diario
de casa al trabajo.
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La movilidad compartida con motos eléctricas

Espafa contd en 2022 con unas 22.000 motocicletas eléctricas para la prestacion del servicio de motosharing cero
emisiones, con presencia en Madrid, Barcelona, Valencia, Sevilla, Malaga, A Coruiia, Baleares o Canarias, si bien la
empresa prestataria del servicio en Santa Cruz de Tenerife se vio abocada a cerrarlo a finales de afio por las dificultades
derivadas de los requerimientos en las ordenanzas municipales, sequn adujo el operador.

En cualquier caso, el motosharing es un servicio en el sector del transporte urbano que no ha parado de crecer en Espana
y su operativa es mucho mas eficiente y barata que la del carsharing, por cuanto los scooters emplean el intercambio
de baterias frente a la recarga conectada por cable, lo que permite agilizar la puesta en servicio de los vehiculos, que en
cuestion de segundos pueden estar de nuevo en operacion sin que tengan que ser llevados a una base previamente para
sU recarga, ya que se suelen utilizar furgonetas que acuden al lugar en el que se encuentra estacionados para retirar la
bateria agotada y sustituirla por una con carga plena.

Sin embargo, el motosharing, al igual que los patinetes, estda sometido a problemas, mas alld de la necesaria
homogeneizacidn regulatoria en ayuntamientos, que comparte con el carsharing, como el vandalismo y el robo, tanto
de los propios vehiculos como de los cascos.

La movilidad compartida con patinetes eléctricos

Espafia contaba en 2022 con algo mas de 17.000 patinetes eléctricos de servicios compartidos gestionados por empresas
privadas en ciudades como Madrid, Sevilla, Malaga, Zaragoza, Tarragona y otros municipios como Lanzarote, Alcala de
Henares, Puerto de Santa Maria, Vélez, Alcobendas, Las Rozas de Madrid, Alcoi, Granada, Gijon, Villaviciosa de Oddn,
Sanlucar de Barrameda, Rota o Chipiona.

La micromovilidad es una modalidad de transporte urbano que cada vez cobra _
mayor protagonismo en las ciudades por los beneficios que aporta a la sociedad J [’---:.'Ul"n o,
como alternativa de movilidad interoperable con el transporte publico, utilizando E=S=S ‘-"--..'.! <8k
vehiculos de uso personal como los patinetes, que ademas se estanimplementando

como estrategia de movilidad compartida y con el apoyo de motores eléctricos
para una conduccién mas comoda y eficiente.

Segun un informe de EIT InnoEnergy, la micromovilidad eléctrica podria contribuir
en gran medida a reducir las emisiones de CO2 de Europa y crear hasta 1 millon de
puestos de trabajo en 2030, si se aborda de una manera mas sistémica y sostenible,
conclusion a la que llega tras haber extrapolado el comportamiento de este tipo
de vehiculos en mas de un centenar de ciudades europeas, entre ellas, algunas
espanolas.

La obligatoriedad de implementar en 149 municipios espafioles con mas de 50.000
habitantes zonas de bajas emisiones implica que el patinete eléctrico esta llamado n = o
a jugar un papel importante en el transporte de Ultima milla. ' ’

Las caracteristicas y particularidades de los patinetes hacen de estos unos e T e

vehiculos especialmente complejos a la hora de integrarlos de forma coherente en el ecosistema urbano y en su
convivencia e interrelacion con otros sistemas de transporte y con los peatones.

Cada ciudad tiene su propia idiosincrasia y, por tanto, la implementacion de los patinetes eléctricos como servicio de
movilidad compartida debe adaptarse, idealmente, a las particularidades de cada urbe. Sin embargo, existen aspectos
de dmbito industrial, tecnoldgico y de servicio que son comunes a todas las ciudades y cuyo conocimiento por parte de
las administraciones locales permite disefiar la propuesta mas adecuada para que estos vehiculos se incorporen como
estrategia de transporte que ayude a reducir la congestion del trafico y la contaminacion atmosférica, al tiempo que
libera espacio publico y genera empleo local.
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Desarrollando y operando
soluciones de recarga es como
potenciamos su transicion a la
movilidad eléctrica.

Descubra todas nuestras soluciones de
movilidad eléctrica para profesionales en:
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COMPROMISO CON EL DESARROLLO SOSTENIBLE

Mds de 100.000 empleados comprometidos con una energia limpia y
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NET ZERO
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productos para 2.050
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Como compania mundial, TotalEnergies te ofrece diferentes opciones a
elegir para poder satisfacer tus necesidades segun lo desees.

VENTAS
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B2B2C/B2G, en la que los
propietarios de la red de
recarga disponen de una
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visualizar toda la informacion.
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Equipamiento . )
auip eléctricos de cualquier

e instalacion de

perfil de usuario,
TotalEnergies ofrece

una solucion de
servicio llave en mano.

terminales de
recarga por parte
de TotalEnergies.



https://www.totalenergies.es/es/pymes/cargadores-coche-electrico

AEDIVE @5

ASOCIACION EMPRESARIAL PARA EL DESARROLLO E IMPULSO DE LA MOVILIDAD ELECTRICA

Desafios de la movilidad eléctrica compartida con patinetes

La rapidez con la que evolucionan la tecnologia y los
mercados es mucho mayor que la capacidad de respuesta
y adaptacion de las administraciones publicas locales para
integrar esas innovaciones en el entorno urbano, haciendo
que la implementacion y desarrollo del patinete eléctrico,
unido a las nuevas formulas de movilidad compartida,
hayan causado diversos problemas a los gestores de las
ciudades, que no estaban preparados para regular, ordenar
e implementar estas soluciones de Ultima milla en armonia
con el resto de vehiculos y con los propios peatones.

Esta situacion ha generado una cierta animadversion
hacia el patinete eléctrico, cuando en realidad es una
formula estratégica excepcional de intermodalidad con el
transporte publico, que ofrece alternativas necesarias para
la movilidad de Ultima milla.

Uno de los mayores desafios que afronta la movilidad
compartidaconpatineteseléctricossedebe, principalmente,
a los datos de siniestralidad en su interactuacion con los
peatones y por la falta de una regulacion a nivel nacional
que establezca criterios homogéneos en cuanto a su uso.

Pero los datos demuestran que los indices de siniestralidad
y el mal uso que se hace de los patinetes eléctricos en los
entornos urbanos vienen derivados del uso particular de
este tipo de vehiculos, pues no existe un control sobre
los usuarios, ni sobre las velocidades maximas permitidas
para su circulacion, mientras que los servicios de movilidad
compartida cuentan con herramientas que les permiten
operar de forma seguray controlada sus vehiculos, incluida
la velocidad, teniendo ademas identificado en todo
momento al usuario, que previamente se ha tenido que dar
de alta en la aplicacion correspondiente de cada empresa
prestaria del servicio para poder hacer uso de los mismos.

La falta de criterios homogéneos regulatorios
respecto a la implantacion de estos vehiculos
deja al arbitrio de cada uno de los mas de 8.000

municipios espanoles la decision sobre como se
ha de gestionar el servicio.
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Situaciones como la que se ha vivido recientemente en
Paris, donde el ayuntamiento ha dejado en manos de un
sufragio ciudadano dirigido solo a un grupo de poblacion
minoritaria en el uso del servicio, el futuro de los patinetes
compartidos, dan muestra de lo poco preparados que se
encuentran los municipios, no solo en Espana, para definir
las reglas de implementacion de este tipo de servicios.
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El de Paris es un ejemplo mas de las muchas
administraciones publicas que no parecen entender
que, bien gestionada, la micromovilidad compartida con
patinetes eléctricos aporta un valor afiadido a la movilidad
urbana, aumentando las opciones para el desplazamiento
de personas en las ciudades, promoviendo el uso del
transporte publico y reforzando la apuesta por la reduccion
de emisiones y descongestion del trafico.

Salvoalgunasexcepciones, lamayoriadelosayuntamientos
tratan la movilidad compartida con patinetes eléctricos
como una fuente adicional de ingresos, mas que como
una solucion de movilidad sostenible que facilita la vida
a muchos ciudadanos en sus desplazamientos urbanos
cotidianos.

De esta manera, hay ayuntamientos espafoles que han
optado por publicar concursos basados en subastas de
lotes de patinetes, como si la movilidad compartida fuera
una tombola en la que gana el mejor postor, no la empresa
que mejor calidad de servicio preste.

Otros ayuntamientos se han preocupado mas por obtener
ingresos a cambio de licencias, aun aceptando bajas
temerarias en los concursos publicos, que hacian imposible
la prestacion adecuada del servicio, lo que ha resultado en
la prestacion de un servicio con operadores que aceptaron
precios imposibles y que posteriormente, han tenido
que abandonarlo o duplicar su coste, contraviniendo los
preceptos establecidos en las bases de la licitacion.

Por el contrario, ayuntamientos como el de Sevilla si han
hecho los deberes, se han reunido con las empresas que
prestan el servicio con seriedad y compromiso, garantias
de calidad y seguridad para el usuario y los viandantes y
han puesto a disposicion de sus ciudadanos un modelo
adicional de movilidad sostenible que esta dando muy buen
resultado no solo en la capital hispalense, sino también en
muchas ciudades de diversa tipologia dentro y fuera de
Espana.

La movilidad compartida con patinetes es una
responsabilidad inherente de cada ayuntamiento a la hora
de plantear soluciones eficientes de movilidad sostenible
para que el ciudadano pueda optar con libertad a la que
mejor se adapte a sus necesidades en cada momento,
garantizando la seguridad del servicio.

El debate sobre sila bicicleta y el patinete deben usar casco
en ciudad esta sobre la mesa y existen puntos de vista que
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se inclinan a favor o en contra, segun los criterios que se
utilicen.

Pero lo cierto es que, si bien el casco es muy recomendable
tanto para el uso de la bicicleta como del patinete, su
obligatoriedad bajo pena de multa es un tema que no
esta tan claro y, de hecho, en los pocos casos en los que
se ha aplicado, los resultados en el descenso drastico de la
micromovilidad son muy alarmantes.

No esta demostrado que las leyes que obligan al uso
del casco aumenten la seguridad. Los datos sugieren
la necesidad de centrarse en medidas que realmente
funcionen, como por ejemplo mejores infraestructuras
ciclistas y limitar la velocidad en el centro de las ciudades.
Los estudios demuestran que la medida que mas reduce
la siniestralidad tanto en patinete como en bicicleta es la
construccion de carriles bici segregados. En estos estudios
se ha podido comprobar como en ciudades con una buena
infraestructura de carriles bici segregados, la introduccion

2.828
UPDATING

de los patinetes compartidos no incremento el numero de
accidentes.

Asi, un estudio llevado a cabo en Suecia determina
que el numero de accidente por ciclista es el doble en
las localidades con pocos ciclistas en comparacion con
aquellasenlas que la bicicleta se usa mas. Laimposicion del
uso obligatorio del casco supone una reduccion de entre
un 30% y un 40% en el uso de la bicicleta y el patinete en
general y de un 80% en el caso de la bicicleta y el patinete
compartido.

Esto ha quedado demostrado en la ciudad danesa de
Aalborg, enlaque el1de enero de 2022 decidieronimponer
el casco obligatorio reduciendo automaticamente un 75%
el uso de patinetes compartidos.

En Brisbane (Australia), una de las pocas ciudades en las
que se ha hecho el casco obligatorio, ademas de descender
el numero de usuarios, se ha observado que el 40% de los

Te enchufamos a la
movilidad eléctrica.

Tu negocio, tus reglas,
tu beneficio.

Contrata al lider de servicios 360 de
puntos de recarga para impulsar tu
movilidad sostenible.

etechic

977276952 |

etecnic.es
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conductores de patinetes o no llevaban casco o lo llevaban sin abrochar, con lo que en caso de accidente no surtiria
efecto. Curiosamente, incentivar o fomentar el uso del casco es una medida mucho mas eficaz que obligar a utilizarlo.

Los paises que han fomentado el uso del casco como parte de sus planes nacionales de sequridad vial son los que han
logrado sistematicamente un mayor impacto en el uso del mismo. Por ejemplo, Noruega no impone el uso del casco a
los ciclistas y ha logrado tasas relativamente altas de uso del casco, promoviendo activamente su uso mediante politicas
estratégicas mas baratas. Esto indica que las leyes obligatorias sobre el uso del casco no son necesarias para tener un
impacto positivo en las tasas de uso del casco.

La obligatoriedad del casco puede agravar las desigualdades sociales. En Seattle se ha estudiado que el 43% de las
multas a ciclistas relacionadas con el uso del casco entre 2017 y principios de 2021 se impusieron a personas sin hogar.
Por ejemplo, un estudio de 2016 del Departamento de Justicia de Estados Unidos descubrio que el 73% de los ciclistas
parados y multados por la policia en Tampa, donde se aplica la obligatoriedad del casco, eran personas de raza negra, a
pesar de componer solo el 26% de la poblacion. Las leyes de obligatoriedad del casco conllevan un elevado coste social
y econdmico de su aplicacion.

Diversos organismos reguladores de toda Europa han evaluado la relacion coste-beneficio de las leyes de obligatoriedad
del casco para los ciclistas y usuarios de patinetes. Estas evaluaciones coinciden en general en que los costes de la
aplicacion de leyes obligatorias sobre el uso del casco superan a los beneficios. La falta de datos que demuestren la
eficacia de las leyes obligatorias sobre el uso del casco, junto con los elevados costes de su aplicacion y sugieren que hay
formas mas eficaces de asignar recursos para mejorar la seguridad de los conductores de patinetes eléctricos y otros
usuarios de la carretera.
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2.6 La opinion de los usuarios

Tipologia del vehiculo Se compro el vehiculo por...

Ahorro en gastos de
energia, mantenimiento,
averias, ..

La conviccion propia
por contribuir a la
mejora de la calidad del
aire

Porque me gustan las
nuevas tecnologias y los

B Coche/furgoneta eléctrica de bateria (BEV) vehiculos eléctricos

B Hibrido Enchufable (PHEV) Por sus ventajas
(acceso a zonas
urbanas, impuestos,
aparcamiento gratuito,

B Motocicleta o ciclomotor eléctrico

Bus VAQ...)
¢Se ha quedado alguna vez ;Tiene punto de carga vinculada
sin bateria y han tenido qué o lenta en el parking de su
auxiliarle? vivienda?
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¢Ha intentado instalar un punto de carga y le ha sido imposible?

B No

B Si, porque en mi edificio resulta muy caro instalarse un
punto de carga

B Si, porque tengo parking propio, pero en mi comunidad de
propietarios me han puesto problemas

Si

[ Si, porque tengo alquilado un parking para residentes en
concesion municipal y no me han dado permiso

Si no lo tiene, indique su modo mas habitual de recarga

Tengo un abono en un
parking para recargar
por la noche

Recargo en puntos de
carga publicos de pago

Recargo en el trabajo

Recargo en puntos de
carga de oportunidad

¢;Cree que los concesionarios
estan preparados para la
venta de vehiculos eléctricos?
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Senale las dificultades a la hora de comprar el vehiculo

La falta de modelos
disponibles en el
mercado

La autonomia de los
vehiculos

Lafalta de
infraestructuras de
recarga publicas

El precio de compra 6
PVP

:Cree qué las ayudas del MOVES son adecuadas para incentivar la
compra de eléctricos?

B Si, pero mejorables
B No
M s

62,10%

Si ha respondido no o que son mejorables, indique en qué sentido

Mayor cuantia economica

Mayor rapidez en la gestion
burocrdtica

Ayuda directa en el momento
de la compra
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En caso de haberse beneficiado del MOVES en alguno de sus planes,
ccuanto ha tardado en recibir la ayuda?

P 12,68% e, B No he solicitado la ayuda

' _ B Entre1y 2 afios

" Mas de 2 afios

B Entre 6 mesesy un afio
Entre 1y 6 meses

Si se ha beneficiado del MOVES en alguno de sus planes, indiquenos
si le ha resultado facil tramitar la ayuda:

S| me resultd facil
No, no me resultd fcil

No he solicitado
la ayuda
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¢Queé tipologia de puntos de carga publicos cree que hay que
promover mas?

La carga publica en itinerancia, de alta pot. (>100 kW)

La carga publica en los entornos urbanos, de baja y

La carga de oportunidad en el sector terciario
(hoteles, restaurantes, centros comerciales,
parkings,...)

La carga publica en entornos urbanos, de alta
potencia (carga répida y super rdpida)

:Se puede viajar hoy en dia con vehiculo eléctrico por Espaia,
segun su experiencia?

© 14,90%

B s

36,60% _ 48,50% I Si, pero no por todas las CC.AA.

‘ " o

56 | Anuario de la Movilidad Eléctrica 2022-2023 OOO® wwwaedive.es


https://aedive.es/
https://aedive.es/

wallbox

Unlocking =~
e powelr. .

of EV,

charging. - |

Cargadores de vehiculos eléctricos y gestion p————
de energia para cada necesidad. - -‘«'\ |

@ Residehgi&

Oficinas -~
Parkings
Flotas

o |



https://aedive.es/
https://wallbox.com/

-

¥
"

' "
i (o) 4
i ..’ afios de pasion
3 & MY

por la tecnologia
y la innovacién

Todo para su infraestructura
de recarga

Tecnologia de carga innovadora de un Unico proveedor

Equipe sus puntos de recarga con CHARX de Phoenix Contact: nuestra gama completa
y adaptada, desde cables de carga CCS hasta soluciones para le gestion de carga,
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3.1 La Metrologia, fundamental para el futuro de
las infraestructuras de recarga de pago

La metrologia es la disciplina cientifica dedicada al analisis
de los sistemas de medidas y pesos que, mediante la
acreditacion, certificacion y normalizacion, garantiza la
precision de los resultados y posibilita el intercambio y la
comparacion a nivel internacional.

Desde los taximetros hasta las balanzas, pasando por
contadores de agua o electricidad y en general, cualquier
equipo en el que la medida sirva para facturar, estan
sometidos a un control metroldgico que garantiza que lo
que se cobra es, exactamente, lo que se estd suministrando
y por tanto, es una medida de proteccion para el
consumidor.

Sin embargo, la metrologia no estd implantada hasta
ahora, salvo en algunos paises como Alemania, en la
medicion de la energia que se factura en los puntos de
recarga de vehiculos eléctricos.

Cuanto mas tarde se haga, mas equipos sera necesario
adecuar, porque la practica totalidad de las decenas de
miles de cargadores publicos instalados actualmente en
nuestro pais no cumple las condiciones requeridas desde la
perspectiva metroldgica.

Aunque Alemania es el Unico pais que ha regulado la
metrologia, lo cierto es que lo ha hecho de forma unilateral
y sin tener en cuenta al sector, lo que ha generado
importantes problemas de cumplimiento y un sobrecoste
que podria haberse evitado si la colaboracion publico-
privada hubiera funcionado adecuadamente.

En Espafa, los equipos de medida se regulan mediante
las normas contenidas en el Reglamento ICT relativo a
la infraestructura comin de telecomunicaciones y en
concreto, la ICT 155 se ocupa del desarrollo del RDL
244/2016, que a su vez traspone una Directiva comunitaria,
en la que se incluyen regulaciones generales para todos los
equipos de medida y especificas para cada uno mediante
anexos.

El que corresponde a las estaciones de recarga es el veinte
(XX) y el Ministerio de Industria prevé publicar una nueva
ICT 155 con el anexo XX incluido antes de finales de 2023,
razon por la que AEDIVE, integrada dentro del Grupo de
Trabajo creado por el Centro Espafiol de Metrologia ha
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aportado lagran mayoriade las propuestas de modificacion
deltexto inicialmente propuesto. Dichas propuestas fueron
a su vez consensuadas dentro de un GT interno de AEDIVE
formado por fabricantes de puntos y operadores de
infraestructuras. El CEM ha sido sensible a las necesidades
del sectory el texto final recogera la mayoria de ellas.

Y es que el coste medio que implica la adaptacion
metroldgica de un punto de recarga de corriente
continua (DC) oscila entre 4.000 y 10.000 euros (personal
especializado que tiene que acudir a cada ubicacion,
manipular el punto de carga, instalar las nuevas piezas que
faciliten su medicion metroldgica y testarlo), al margen de
que hay equipos de recarga que no se podran actualizary
por tanto, habra que reemplazarlos. Algo similar sucede
con los equipos en corriente alterna (AC) que, aunque
tengan un desembolso menor por unidad, si incurriran
en un sobrecoste que hara que, en algunos casos, no
compense el retrofit y en otros, no sea posible y haya que
instalar uno nuevo.
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Lo que se necesita
Se necesitan, principalmente, dos modificaciones regulatorias. Una general y otra especifica para puntos en DC:

* Lamayoriadelospuntosinstalados en DC miden la energia que se factura a la entrada del cargador (en corriente
alterna) y lo que se va a exigir es que lo hagan a la salida hacia el vehiculo (en corriente continua).

e Se consideran metroldgicamente relevantes la generacion de la medida y todo el camino que recorre hasta
que llega al usuario. Eso obligaria a considerar relevante el contador del equipo, el software de transmision, el
software y el hardware del servidor del backend del operador de recarga, software y hardware del servidor del
proveedor de servicios de movilidad (EMSP) y la aplicacion del movil del cliente o de la web de cliente.

e Cualquier modificacion en cualquiera de los elementos implicaria parada de todo el sistema hasta que estuviera
certificado de nuevo. La manera de evitarlo es que el contador del equipo certifique la medida con un certificado
informatico asociado. Todo el resto del camino es transparente y la medida llega sin alteracion al mévil del
cliente, donde se termina de poner el precio y se factura.

e La generacion de la medida firmada implica cambios de hardware, software y firmware de todos y cada uno
de los cargadores instalados. A esto hay que anadir lo que cueste modificar las aplicaciones para hacerlas
“transparentes a la medida”, conservando los datos de certificacion.

Los fabricantes espafoles de puntos de recarga, en general, se han comprometido a estudiar a fondo la posibilidad de
disefiar un kit de adecuacion. La practica totalidad de los que no se encuentran en nuestro pais han denegado esta opcion
y los cargadores deberan ser sustituidos.

Somos lideres en el desarrollo de proyectos de infraestructuras de recarga.
Ofrecemos asesorias a empresas y administraciones publicas en su estrategia de movilidad
eléctrica, cubriendo todas las fases de proyecto:

Consultoria Permitting Legalizacion
Ingenieria de proyectos Ingenieria de obra Control de operacion
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3.2 La Regulacion de la movilidad eléectrica

Fomento de la movilidad eléctrica, normativa y regulacion

Estamos en plena revolucion industrial, tecnoldgica y
de servicios transitando hacia la descarbonizacion total
de la economia en 2050, en donde la electrificacion del
transporte se presenta como un paso indiscutible que
conducirg, sin duda, a la reduccion de emisiones de CO2,
para conseguir el objetivo de la lucha contra el cambio
climatico; pero, también, contribuira a la mejora de la
calidad de vida y en la salud de las personas, mejorando la
calidad del aire en los entornos urbanos.

Ademas, en el contexto del conflicto geopolitico que
estamos viviendo, que esta provocando una tremenda
crisis de precios de los combustibles, la electrificacion del
transporte viene a paliar este problema, por cuanto reduce
la dependencia energética del pais, con un mix energético
que cuenta, cada vez mas, con mayor peso de las energias
renovables.

La voluntad de los gobiernos europeos y nacionales en
que sea una realidad la movilidad sostenible, eléctrica
y conectada, se recoge en toda la requlacion aprobada,
tanto directivas y reglamentos europeos, como en la ley de
cambio climatico, reales decretos, 6rdenes ministeriales y
resoluciones.

Todo ello responde a que, a medida que mas se va
desarrollando el mercado de la movilidad eléctrica, mas
amplia y variada es la legislacion que regula los aspectos
relacionados con la e-movilidad, en concreto, en elimpulso
del vehiculo eléctrico y en el despliegue de infraestructura
de recarga necesaria.

Durante el afio 2022, en cuanto a laregulacion se refiere, se
han aprobado una serie de normas que permiten avanzar
en incentivar la instalacion de puntos de recarga, a la
adquisicion de vehiculos eléctricos y de pila de combustible
y a lainnovacion en electromovilidad.

Con estos objetivos, en esta situacion sin precedente,
el marco normativo que se ha ido aprobando en el afio
ha contribuido, sin duda, a avanzar en el impulso de la
movilidad eléctrica.
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Desde AEDIVE acogemos con gran satisfaccion los
pasosquesehandado, conlaaprobaciondenormativas
que van desde la regulacion de la prestacion de los
servicios de recarga energética de vehiculos eléctricos;
la sefalizacion de puntos de recarga; la modificacion
del Codigo Técnico de la Edificacion y la regulacion de
las zonas de bajas emisiones.
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Programas de ayudas

El fomento de la movilidad eléctrica es una de las lineas de intervencion de movilidad limpia en el marco del Plan de
Recuperacion, Transformacion y Resiliencia (PRTR), que cuenta con actuaciones lideradas por el Ministerio para la
Transicion Ecoldgica y el Reto Demografico y por el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana. Ambos
trabajan de forma conjunta para impulsar la electrificacion del transporte y el cambio modal, y definir e implementar
zonas de bajas emisiones en municipios de mas de 5o0.000 habitantes, de acuerdo con la Ley de cambio climatico y
transicion energética.

El sector del transporte consume el 42% de la energia final de Espafa. Mas de la mitad de este consumo se concentra
en entornos urbanos y metropolitanos. La mayoria del transporte depende de los hidrocarburos, recursos fosiles casi
inexistentes en Espafia, lo que implicaunaimportante dependencia energética del exteriory delos precios de los mercados
internacionales. Esto se suma al deterioro de la calidad del aire ligado a las emisiones asociadas a la combustion de los
carburantesy a su efecto en la salud y en el calentamiento global.

Para reducir estos impactos se ha disefiado la componente 1 del PRTR, el “"Plan de choque de movilidad sostenible,
seguray conectada en entornos urbanosy metropolitanos”y se ha dado un granimpulso a la electrificacion de transporte
con la aprobacion de una serie de ayudas, necesarias que animen la adquisicion de vehiculos electrificados, hasta que
no se equiparen en precio a sus homologos en combustion, principalmente, y se vea acompasado con el despliegue de
la necesaria infraestructura de recarga que lo apoye. En este contexto, se aprobo el primer PERTE de desarrollo de un
ecosistema para la fabricacion del Vehiculo Eléctrico y Conectado, en el ambito del Plan de Recuperacion (PERTE-VECQ).

Entre los programas
de ayudas directas que
se han aprobado se
encuentran: Moves lll,
Moves Flotas, Moves
Proyectos Singulares
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Trabajos realizados en AEDIVE durante 2022

Durante el ejercicio 2022, en AEDIVE se ha trabajado, a
través de los grupos de trabajo, en propuestas normativas
atendiendo a consultas publicas presentando nuestros
comentarios como ha sido: al anteproyecto de la nueva
Ley de Movilidad; al Proyecto de Real Decreto por el que
seregulalaactividad de prestacion de servicios de recarga
energética de vehiculos eléctricos, que se publico; y a la
Consulta Publica a la Hoja de Ruta de |a gestion sostenible
de materias primas minerales.

En relacidn con esta Ultima cuestion, aun cuando podemos
afirmar que tenemos ya una industria de vehiculos
eléctricos, puntos de recarga, componentes, baterias de
segunda vida y fabricacidn de vehiculos eléctricos ligeros;
nos faltaria el desarrollo de fabricas de baterias, como
elemento basico de creacion de valor afiadido y de empleo
y, de forma indirecta, la mineria e industria asociada.
Es por este motivo, por lo que consideramos que es un
importante factor la explotacion sostenible de materias
primas en Espafia, que nos permita disponer de un recurso
autoctono con la consabida reduccidn de la dependencia
energética, que evitaria elevados precios de los recursos
en situaciones de crisis geopolitica como a la que estamos
asistiendo.

El suministro adecuado y seguro de las materias
primas minerales resulta crucial para la industria actual y
futura, con el fin de llevar a cabo con éxito la progresiva
e intensa penetracion de los vehiculos eléctricos, que ya
han comenzado a tomar posiciones, asi como al creciente
suministro energético con fuentes renovables.

Ademas, se ha sequido la Propuesta de Directiva del
Parlamento Europeo y del Consejo relativa a la eficiencia
energética de los edificios (refundicion). Los principales
objetivos de la revision recogidos en esta propuesta de
Directiva son reducir las emisiones de gases de efecto
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invernadero de los edificios y su consumo de energia final
de aqui a 2030 y establecer una vision a largo plazo para
los edificios con vistas a lograr la neutralidad climatica en
toda la UE en 2050. En la que se incluia la obligacion de
contar con un precableado para la instalacion de puntos
de recarga para el vehiculo eléctrico.

Es de destacar el tiempo dedicado a la Reglamentacion de
los parkings publicos interiores, en concreto en la ciudad
de Barcelona, promovido por los bomberos en materia de
seguridad que afectanalainstalacion de puntos de recarga.
El trabajo y gestiones realizadas en AEDIVE lograron que
las limitaciones de potencia se ampliaran incrementando
la seguridad.

También, en AEDIVE se ha avanzado la revision normativa
para que el vehiculo conectado a la red, el conocido
como V2G, se pueda contemplar en la regulacion con la
propuesta de modificacion del Real Decreto 244/2019,
de 5 de abril, por el que se regulan las condiciones
administrativas, técnicas y econémicas del autoconsumo
de energia eléctrica, para permitir reglamentariamente el
V2G; asi como, en un Informe sobre la oportunidad de la
transformacion de vehiculos de combustion en eléctricos 'y
pila de combustible de hidrégeno.

Por otra parte, nuestra asociacion, con el objetivo
fundacional del desarrollo e impulso de la movilidad
eléctrica, teniendo en cuenta todo el nuevo marco
regulatorio, y en el convencimiento que se han de
cumplir sus objetivos, desea potenciar la transformacion
de vehiculos usados con motor térmico a vehiculos
eléctricos de bateria o de pila de combustible de
hidrogeno, lo que viene a denominarse retrofit, en inglés,
y que significa literalmente, reacondicionamiento, mejora,
retroadaptacion, redisefio, etc.
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Regulacion 2023

En lo que llevamos del ano 2023, se ha continuado con el desarrollo de politicas y regulacion alineadas con la
descarbonizacion, clave para dirigir y establecer incentivos adecuados para las acciones de los agentes privados.

. En este sentido, se ha iniciado el despliegue masivo de puntos de recarga en cumplimiento con

E E las obligaciones recogidas en el Real Decreto-ley 29/2021, de 21 de diciembre, por el que se
adoptan medidas urgentes en el dmbito energético para el fomento de la movilidad eléctrica,

. el autoconsumo y el despliegue de energias renovables. En la misma se dispone, entre otras
disposiciones, la obligacion de que los titulares de los de las instalaciones de suministro de

combustibles y carburantes a vehiculos, con un volumen anual agregado de ventas de gasolina

E y gasoleo A en 2019 sea superior o igual a una determinada cantidad de millones de litros, de

b-l'ﬂ_ instalar infraestructura de recarga eléctrica.

También dispone que, antes del 1 de enero de 2023 los estacionamientos existentes no adscritos a edificios con mas de
20 plazas deberan disponer de dotaciones minimas de infraestructura de recarga de vehiculos eléctricos. Con caracter
general, se instalara una estacion de recarga por cada 40 plazas de aparcamiento o fraccion, hasta 1.000 plazas, y una
estacidnderecargamas porcadaiooplazasadicionalesofraccion. Enlosedificios que seantitularidad dela Administracion
General del Estado se instalara una estacion de recarga por cada 20 plazas de aparcamiento o fraccion, hasta 5oo plazas
0 a partir de 4o plazas en publicos. Desde AEDIVE se ha alertado que el no cumplimiento de estas obligaciones implicaria
unas considerables penalizaciones. Ademas, con el fin de reducir las cargas y barreras administrativas para el despliegue
de la infraestructura de recarga, se establece que, para la instalacion de puntos de recarga, no podra exigirse por parte
de las administraciones publicas competentes la obtencion de licencia o autorizacion previa de obras, instalaciones, de
funcionamiento o de actividad, de caracter medioambiental ni otras de clase similar o andlogas, que seran sustituidas
por declaraciones responsables.

Porotra parte, conlaintencionde agilizar lainstalacion deinfraestructura de puntos derecarga,
primero se alegod y finalmente se publico la Orden TMA/277/2023, de 21 de marzo, por la que
se modifica la Orden de 16 de diciembre de 1997, por la que se regulan los accesos a las
carreteras del Estado, las vias de servicio y la construccion de instalaciones de servicio. Cuyo
objetivo es permitir una mayor agilidad en el proceso de autorizacion de las instalaciones de
puntos de recarga, simplificando las exigencias para obtener las autorizaciones de los puntos
de recarga eléctrica y posibilitando el cumplimiento de los requisitos exigidos, a través de la
verificable técnica de la declaracion responsable a incorporar como una alternativa, en la que
se garantice la acreditacion de los requisitos y se respeten las exigencias del actual marco
normativo en materia de carreteras.

En el ambito europeo, es de resaltar el acuerdo historico alcanzado entre el Parlamento Europeo y el Consejo para
aumentar el numero de estaciones de recarga eléctrica y repostaje de hidrogeno de acceso publico, en particular, a
través de los principales corredores y centros de transporte de la Union Europea, en donde la carga rapida serd cada
60 km en corredores principales en 2026, con 4ookW/estacion de carga, elevandose a 60okW en 2028. Se trata de un
acuerdo que permitird la transicion hacia un transporte por carretera sin emisiones y contribuira a nuestro objetivo de
reducir las emisiones netas de gases de efecto invernadero en al menos un 55 % de aqui a 2030.
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Otras medidas para hacer mas competitivas la movilidad eléctrica

Aun cuando se ha avanzado mucho en la regulacion, dandose los pasos adecuados para impulsar la movilidad eléctrica,
todavia queda mucho por hacer. Sobre todo, en cuanto a la simplificacion y agilidad administrativa de las autorizaciones,
permisos en todo el proceso que conlleva la instalacion del equipamiento necesario para la instalacion de los puntos de
recarga. Ademas, la acumulacion de expedientes de autorizacidon que se tienen que resolver en los distintos niveles de
la administracion local, autonomica y nacional, ha provocado que se produzcan unos cuellos de botella que retrasan
mucho cualquier gestion, llegandose a producir tiempos de espera desde que se inicia el proceso hasta que se autoriza la
instalacion de mas de dieciocho meses.

En esta situacion, consideramos que es el momento oportuno para que se reconsideren todos los procesos y se tomen
las medidas oportunas, para revisar los procedimientos con las administraciones, para que el despliegue de puntos
de recarga por parte de los operadores no sea afectado de retrasos e inconvenientes y se dé agilidad al proceso de
autorizacion, siempre respetando las normas y requisitos que la reglamentacion exige.

Otra cuestion que nos parece importante en la que se deberia avanzar, es la reconsideracion del limite de la potencia para
adecuarse a la nueva realidad, ya que hoy en dia los puntos de recarga en zonas interurbanas supera la potencia de 250
kW y para estas no se admite la declaracion responsable, provocando que sea largo y tedioso el periodo de tiempo de su
autorizacion.

La apuesta decidida de las administraciones publicas y de las instituciones como la Comision Nacional de los Mercados
y la Competencia, con interés en corregir las situaciones que impiden la eficiencia y eficacia en el proceso de permisos
en lainstalacion de puntos de recarga por los operadores, junto con el apoyo de AEDIVE interlocutora de las inquietudes
de nuestros socios, hace que se vaya avanzando y confiamos que, en un corto espacio de tiempo se disponga de una
red suficiente de puntos de recarga, en los principales corredores nacionales, de forma que la movilidad con vehiculo
eléctrico se equipare al resto de vehiculos que circulan por las carreteras.

Por Ultimo, quisiéramos destacar que para impulsar la adquisicion de vehiculos eléctricos y situarnos al nivel de paises
europeos de nuestro entorno, como Francia y Portugal, al menos, se deberian considerar una serie de medidas fiscales
como:

e Implementacion de una exencion en el impuesto sobre la renta de las personas fisicas sobre las subvenciones
personales que se perciben por cualquier tipo de ayuda a la adquisicion de vehiculos eléctricos sin ningun
establecimiento de precio maximo del vehiculo. También pueden aplicarse deducciones en la cuota de IRPF del
coste de adquisicion de vehiculos eléctricos.

e Eliminacion del limite maximo de precio en el rendimiento en especie en el impuesto de sociedades. Desde ahi
dime proponemos eliminar el precio limite fijo de €40000 y convertirlo en un base maximo deducible.

e Implementacion de una deduccion del 30% para todas aquellas companias que acometan inversiones en
vehiculos eléctricos, asi como infraestructura de recarga asociada.

e Modificaciones en el impuesto de matriculacion y en el de circulacion.

e Exencion en el impuesto especial para el supuesto de suministro de electricidad en los puntos de suministro
vinculados exclusivamente a puntos de recarga de vehiculos eléctricos.

e Exencién en el impuesto sobre actividades econdmicas para la actividad de servicios de recarga.

Todas estas medidas, sin duda, conduciran a que el despliegue de las infraestructuras de recarga motive el impulso de la
movilidad eléctrica, para que se logre cumplir el objetivo de alcanzar los 5 millones de vehiculos eléctricos en 2030.
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Anexos regulacion

a. Normativa sobre la movilidad electrica

Real Decreto 184/2022, de 8 de marzo, por el que se regula la actividad de prestacion de
servicios de recarga energética de vehiculos eléctricos

El objeto de este real decreto es concretar los aspectos vinculados a la actividad de prestacion
del servicio de recarga energética de vehiculos. Aclara la relacion de sujetos participantes en la
prestacion del servicio, entre los que destaca la figura del operador del punto de recarga—CPO-,
por sus siglas en inglés-, que se constituye como el sujeto titular de los derechos de explotacion
de lainfraestructura del punto de recarga, y laempresa proveedora de servicios para la movilidad
eléctrica -EMSP—, una suerte de «operador virtual» que puede actuar como tercero prestando
servicios de valor afadido al usuario de vehiculos eléctricos. Unos y otros se encuentran sujetos a los derechos y
obligaciones que reconoce este real decreto.

Entre las obligaciones se incluye la remision de informacidn sobre las caracteristicas de las instalaciones para elaborar
un mapa oficial de puntos de recarga pendiente de su publicacion.

El operador del punto de recarga ha de asumir determinadas obligaciones que tienen como Ultima ratio garantizar la
operatividad del mismo, siendo responsable de lainstalacidnyla operacion del punto derecargaydelainfraestructura
eléctrica, al objeto de permitir la prestacion de un servicio de recarga en condiciones de minimo coste y eficiencia
del que puedan beneficiarse los usuarios de vehiculo eléctrico. Asimismo, cuando ademas de cumplir las funciones
exclusivas de operacidon y mantenimiento del punto de recarga incorpore funciones prestacionales, deberd tener en
cuenta determinados aspectos tales como la presentacion de precios del suministro de forma clara y transparente,
o la obligacion de constitucion de un servicio de atencidn a sus quejas, reclamaciones e incidencias en relacién con
el servicio de recarga energética.

En similares términos se regula la figura del prestador de servicios para la movilidad eléctrica, en los supuestos en los
que estos actUen como intermediario entre el usuario del vehiculo eléctrico y la infraestructura eléctrica de puntos de
recarga. En estas condiciones, debera existir un acuerdo de interoperabilidad que asegure la efectiva comunicacion
entre el operador del punto de recarga y el prestador de servicios para la movilidad eléctrica.

Instruccion MOV 2022/12: sefalizacion de los puntos de recarga eléctrica en las vias y
pictograma de sefializacion de vehiculo eléctrico
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Real Decreto 450/2022, de 14 de junio, por el que se modifica el Codigo Técnico de la
Edificacion, aprobado por el Real Decreto 314/2006, de 17 de marzo

Se introduce en el Codigo Técnico de la Edificacion una nueva exigencia basica de ahorro de
energiarelativaalasdotacionesminimas paralainfraestructurade recargade vehiculos eléctricos
que se desarrolla en la nueva Seccidon HE 6 «Dotaciones minimas para la infraestructura de
recarga de vehiculos eléctricos» del Documento Basico DB-HE de «Ahorro de Energia».

Real Decreto 1052/2022, de 27 de diciembre, por el que se regulan las zonas de bajas
emisiones

Porelmismo se establece que los municipios de mas de 5o.000 habitantes, los territoriosinsulares
y los municipios de mas de 20.000 habitantes que superen los valores limite de contaminantes
regulados adoptaran antes de 2023 planes de movilidad urbana sostenible que introduzcan
medidas de mitigacion que permitan reducir las emisiones de la movilidad incluyendo, entre
otros, el establecimiento de zonas de bajas emisiones (ZBE).

Los proyectos de las ZBE tienen que definir objetivos y medidas concretas que se encaminen al cumplimiento de dos
objetivos principales: mejorar la calidad del aire y mitigar el cambio climatico. Entre los que destacamos, reducir las
emisiones de gases de efecto invernadero, disminuyendo el uso de vehiculo privado motorizado, y establecer una
red minima de servicios de recarga, acompasada, de acceso publico dentro y fuera del perimetro.

| »20.000hab.y *10.000 hab. 320.000 hab. |
* 50.000 hab. T . Y § . Total 3 i Sin restriccionos
{Ayudaf Voluntana/Norrmativa) (s obbigiacidn/ |
i : ZBE
Ll ] :
Municipla |
el 149 18 ws | 288 7.708
| Espafia . i i .

Fuente: Tabla Municipios. Informe CEOE

Los municipios elaboraran y publicaran un informe cada 4 afios donde se incluird una valoracion del cumplimiento de
los indicadores definidos en el proyecto de ZBE.

Plan Nacional Integrado de Energia y Clima 2021-2030 (PNIEC)

Prevé que la presencia de renovables en el sector movilidad-transporte sea un eje tractor para
impulsar la descarbonizacion de este, previendo alcanzar los 5 millones de vehiculos eléctricos
en 2030.

Para acompaiiar el crecimiento del vehiculo eléctrico se realiza la instalacion puntos de recarga
de uso privado y de acceso publico en centros comerciales, parkings, cadenas hoteleras, areas

de servicio o en la via publica, dotando de mayor cobertura de infraestructura de recarga a las zonas urbanas y a los
principales nodos estratégicos de comunicacion, tanto en la Peninsula Ibérica como en las islas.
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Ley 7/2021, de 7 de mayo, de cambio climatico y transicidn energética

Supone un impulso al desarrollo de zonas de bajas emisiones en municipios de mas de 50.000
habitantes y en territorios insulares y en la instalacion de infraestructuras de recarga rapida y de
alta potencia en las estaciones de servicio, asi como obligaciones en la instalacion de puntos de
recarga en edificios de nueva construccion y rehabilitaciones, todo ello acompafado de ayudas
publicas.

ElReal Decreto- ley 27/2021, de 23 de noviembre, que modifica el articulo 43 bis de la Ley
34/1998, de Hidrocarburos para fomentar el despliegue de la infraestructura de acceso

publico de recarga répida de vehiculos eléctricos, liberalizando su instalacién en gasolineras franquiciadas.

El Real Decreto- Iey 24/2021, de 2 de noviembre, para la contratacion publica de vehiculos limpios y
energéticamente eficientes para el transporte por carretera.

El Real Decreto 1125/2021, de 21 de diciembre, por el que se regula la concesion de subvenciones directas
a las empresas distribuidoras de energia eléctrica para invertir en digitalizacion de redes de distribucion de
energia eléctrica y en infraestructuras para la recarga del vehiculo eléctrico con cargo a los fondos del Plan de
Recuperacion, Transformacion y Resiliencia.

Guia técnica de aplicacion ITC-BT 52 Instalaciones con Fines Especiales

[m]

Infraestructura para la Recarga de Vehiculos Eléctricos. Las instalaciones nuevas para la alimentacion
de las estaciones de carga, asi como la modificacion de instalaciones ya existentes se realizaran segun
los esquemas de conexion descritos.

Reglamento Electrotécnico Para Baja Tension (REBT)

Ley 24/2013, de 26 de diciembre, del Sector Eléctrico, en el articulo 48 se regula el

servicio de recarga energética que tendra como funcion principal la entrega de energia a través de servicios
de carga de vehiculos y de baterias de almacenamiento en unas condiciones que permitan la carga de forma eficiente
y @ minimo coste para el propio usuario y para el sistema eléctrico.

Ley de Propiedad Horizontal (LPH) regula su instalacién en su articulo 17.5. “La instalacién de un punto de
recarga de vehiculos eléctricos para uso privado en el aparcamiento del edificio, siempre que éste se ubique en una
plaza individual de garaje, solo requerird la comunicacion previa a la comunidad.

Anuario de la Movilidad Eléctrica 2022-2023

71


https://aedive.es/

AEDIVE &

ASOCIACION EMPRESARIAL PARA EL DESARROLLO E IMPULSO DE LA MOVILIDAD ELECTRICA

b. Programas de ayudas

PERTE VEC

Orden ICT/209/2022, de 17 de marzo, por la que se efectUa la convocatoria correspondiente al
ano 2022, y se modifica la Orden ICT/1466/2021, de 23 de diciembre, por la que se establecen las
bases reguladoras para la concesion de ayudas a actuaciones integrales de la cadena industrial
del vehiculo eléctrico y conectado dentro del Proyecto Estratégico para la Recuperacion y
Transformacion Econdmica en el sector del Vehiculo Eléctrico y Conectado (PERTE VEC), en el
marco del Plan de Recuperacion, Transformacion y Resiliencia.

Real Decreto 266/2021, de 13 de abril, por el que se aprueba la concesion directa de ayudas a
las comunidades autonomas y a las ciudades de Ceuta y Melilla para la ejecucion de programas
de incentivos ligados a la movilidad eléctrica (MOVES lll), dotado con 400 millones de euros,
que podran ser ampliados si existe un compromiso adecuado de los fondos y siempre que exista
disponibilidad presupuestaria y previamente a la expiracion del plazo de vigencia.

Plazo de presentacion de solicitudes de ayuda correspondientes podran cursarse hasta el 31 de diciembre de 2023,
en la forma que establezcan las comunidades autonomas y las ciudades de Ceuta y Melilla en sus respectivas
convocatorias. Las inversiones directas que éstas pudieran llevar a cabo seran realizadas conforme a lo que se
establece por este real decreto.

MOVES FLOTAS

E SISTe  Resolucién de 12 de enero de 2022, de la Direccién General de E.P.E. Instituto para la
Diversificacion y Ahorro de la Energia (IDAE), M.P. por la que se establece la convocatoria del
i programa de incentivos a proyectos de electrificacion de flotas de vehiculos ligeros (MOVES

FLOTAS).
[=]zre =]

Resolucion de 30 de noviembre de 2022, del Consejo de Administracion de E.P.E. Instituto para la Diversificacion
y Ahorro de la Energia (IDAE), M.P. por la que se establece la sequnda convocatoria del programa de incentivos a
proyectos de electrificacion de flotas de vehiculos ligeros (PROGRAMA MOVES FLOTAS) (Plazo de presentacion de
solicitudes: desde las 9:00 h del dia g9 de enero de 2023 hasta las 14:00 horas del dia 8 de marzo de 2023).

MOVES PROYECTOS SINGULARES

22 Convocatoria (Plazo de presentacion de solicitudes desde las g h del 3 de octubre de 2022
hasta las 14 h del 24 de noviembre de 2022).

iy Para dar continuidad a la primera convocatoria, se aprueba una segunda convocatoria de ayudas
E ! E mediante aprobacion del Consejo de Administracion de IDAE, en la sesion n° 334 de 14 de
septiembrede 2022, dotadacon 264 millonesde eurosy dirigidaalaseleccidny concesion, enrégimende concurrencia
competitiva, de ayudas correspondientes a proyectos singulares y proyectos relativos a desarrollos experimentales e

innovadores, llevados a cabo en el territorio nacional, relacionados con el vehiculo eléctrico.
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3.3 Situacion actual del mercado electricoy

perspectivas de futuro

Carmen Becerril
Presidente OMIE

En Espana en el ano 2022, alrededor del 50% de la
produccion diaria de energia eléctrica se generd con
fuentes de energia renovable no gestionable. Estos
patrones de produccion renovable derivaron en situaciones
de alta volatilidad de precios entre diferentes horas del
dia en funcidn de la tecnologia que determinase el precio
marginalista del sistema.

Precio horario det mercado diano

HamEna

Ilustracion 1. Curva de energia negociada y precio resultante del mercado
diario para el dia 8 de abril de 2022
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Las politicas energéticas actuales y planes
nacionales y europeos, como el PNIEC (Plan
Nacional Integrado de Energia y Clima) o el
REPowerEU, buscan fomentar la integracion

de energias renovables con el fin de reducir la
dependencia energética de otros paises y facilitar la
descarbonizacion de la economia aplicando, entre
otras medidas, la sustitucion de los parques de
vehiculos de combustidn por vehiculos eléctricos, y

dotando de flexibilidad a las redes y mercados con
el uso de tecnologias de almacenamiento entre las
que se encuentra también el vehiculo eléctrico.

Uno de los objetivos perseguidos es reducir los

vertidos de generacion renovable y maximizar

la capacidad de generacion de las tecnologias
renovables no gestionables.

El PNIEC establece como objetivo a 2030 incrementar
la potencia renovable instalada en unos 59 GW, hasta
alcanzar aproximadamente 122 GW, a falta de revision
de acuerdo con el Fit for 55. Se puede prever que, sin una
gestion adecuada de la generacion, mediante sistemas de
almacenamiento y mecanismos de flexibilidad, la situacion
experimentada en 2022 se agrave a futuro produciéndose
no solo una mayor volatilidad de los precios, sino también
cortes a la produccion renovable (vertidos) en horas de alta
produccion solar y edlica, el encarecimiento en precio y el
aumento de emisiones en las horas en que las tecnologias
renovables no estén disponibles.

Por otro lado, el PNIEC establece como objetivo para 2030
contar con una flota de 5 millones de vehiculos eléctricos
considerando turismos, motocicletas, camiones ligeros
y autobuses, lo que supone un ambicioso reto partiendo
de los 670.000 registrados hasta finales del 2020, con el
consiguiente aumento de lademandaeléctrica. Incremento
que, de nuevo, si no es gestionado adecuadamente,
como por ejemplo mediante la realizacion de una gestion
inteligente en la recarga de los vehiculos atendiendo a las
sefales de precio de los mercados, podrian agravar los
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Necesidad de flexibilidad

Debido a esta alta tasa de integracion de renovables surge
la necesidad de dirigirse hacia un mercado y sistema
eléctrico que integre una mayor generaciéon y consumo
flexible.

En los Ultimos afos, nuevas figuras en el sector eléctrico
han cobrado especial importancia. La Directiva Europea
2019/944 del mercado interior de la electricidad destaca
el protagonismo que debe cobrar el consumidor o usuario
final hasta convertirse en un consumidor activo y también
la necesidad de incentivar mecanismos de mercado para
que los gestores de la red de distribucion puedan contratar
la flexibilidad de recursos energéticos distribuidos
como solucion a problemas o congestiones en la red de
distribucion.

Laflexibilidad enlos mercados actuales
y futuros Mercados Locales

Actualmente, el mercado ibérico de electricidad se
compone de diferentes mercados de alcance europeo,
mercado diario (PRC), mercado intradiario continuo (XBID)
y seis sesiones de negociacion intradiarias de ambito
ibérico.

Esta estructura permite a los agentes de mercado modificar
su programa hasta una hora antes de la entrega segun las
necesidades de sus recursos de generacion o consumo o
bien en funcion de las sefales de precio resultantes de los
mercados. De hecho, los precios obtenidos en la actualidad
ya responden en cada hora al consumoy, especialmente, a
la produccion renovable.

Precio medio horario del Mercado Diario

{enero2023)
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100
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Al mismo tiempo, en aplicacion de la Directiva 2019/944,
se estan desarrollando en Europa los mercados locales de
flexibilidad. Estos mercados surgen de la necesidad de dar
solucidn a los problemas derivados de la alta penetracion
renovable distribuida en las redes de media y baja tension.

De esta manera, los gestores de red disponen de un
mecanismo adicional para dotar de flexibilidad a la red y
controlar los niveles de tension y frecuencia que garanticen
la calidad y continuidad del suministro eléctrico sin suponer
una barrera a la integracion de renovables.

Este tipo de mercadosyasonunarealidad enalgunos paises
de la Unidn Europeay en la peninsula ibérica, desde OMIE,
se esta trabajando en diversos proyectos y prototipos para
poder ponerlos en marcha también en nuestro pais.

EIVE en este paradigma

Los vehiculos eléctricos pueden ser parte de la solucion
para almacenar energia en periodos de alta produccion
renovable que ademas puede aportar flexibilidad al
sistema.

Como se ha comentado, la electrificacion del sector
transporte representa un desafio en cuanto a la gestidn
del aumento de la demanda debido a la carga de vehiculos
eléctricos y los momentos de dichas cargas. No obstante,
al mismo tiempo, es importante destacar que hacer una
carga eficiente de estos vehiculos podria suponer también
una ventaja y tener un efecto beneficioso para el sistema.

LassolucionesinnovadorasV2G, V2Ho V2B, silaregulacion
lo facilita o incluso promueve, podrian convertirse en
demanda flexible que module la curva de carga del
mercado y ayude a la modulacidn de precios, mejorando
la utilizacion de la energia renovable y ayudando a mitigar
las limitaciones o congestiones en la red ademas de
evitar vertidos de energias renovables no gestionables,
reduciendo las emisiones de carbono.

Nuevas figuras como la del agregador pueden resultar
interesantes a la hora de participar en los mercados con
vehiculos eléctricos. Este perfil actuaria como entidad
intermediaria entre los propietarios de vehiculos y los
mercados eléctricos presentando sus ofertas.
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Oportunidades del VE en los mercados
eléctricos

Los mercados eléctricos dan las sefiales adecuadas de
precio y permiten gestionar a los usuarios la carga de los
vehiculos eléctricos, consiguiendo una minoracion del
coste, ingreso o compensacion en sus facturas de la luz por
participar en ellos generando al mismo tiempo un valor
anadido al uso de su vehiculo.

La tecnologia de carga unidireccional (V1G) es la forma mas
simple de proporcionar flexibilidad al mercado eléctrico.
Los usuarios siguiendo sefiales de precio de los mercados,
pueden realizar la carga de sus vehiculos en las horas de
precios mas bajos, consiguiendo asi dar elasticidad a la
demanda y desplazandola a las horas optimas para el
sistema.

Por su parte, la tecnologia de carga bidireccional (V2G
— vehicle to grid) amplia las oportunidades que pueden
ofrecer los vehiculos eléctricos ya que permite inyectar a
la red energia almacenada en sus baterias. De esta manera
los vehiculos adquieren un papel activo aportando mayor
flexibilidad al sistema, no solo realizando la carga en los
momentos de alta produccion renovable, sino también
vendiendo la energia almacenada en las baterias e
inyectandola a la red en los momentos de mayores precios
y produccion con tecnologias fdsiles.

El vehicle-to-building (V2B) y vehicle-to-home (V2H) son
de gran utilidad para dar servicio a edificios o viviendas,
aportando energia en momentos de precios eléctricos mas
altos. Estas tecnologias pueden generar un valor adicional
combinandolas con instalaciones fotovoltaicas de manera
gue maximicen el autoconsumo, actuando como baterias
detras del contador aportando ventajas semejantes a las
del V2G.

El mercado diario puede suponer una ventana de
negociacion para todas aquellas flotas o usuarios de
vehiculos eléctricos que conozcan sus habitos diarios de
consumo y/o necesidades de uso de sus vehiculos con
una antelacion igual o superior a 24 horas. Los mercados
intradiarios tanto de negociacion en subastas como en
continuo les permitira adaptar o gestionar el compromiso
adquirido en el mercado diario para ajustarlo a sus
necesidades reales con menor antelacion, ya que permite
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la negociacion hasta una hora antes del comienzo de
entrega o consumo de energia. De esta manera tecnologias
como el V2G, V2H y V2B podrian verse beneficiadas de las
sefiales de precio del mercado eléctrico con diferentes
oportunidades y ventanas para gestionar la carga y
descarga de los vehiculos.

Adicionalmente, hoy en dia los mercados diarios e
intradiarios de electricidad permiten una negociacion
horaria pero ya se esta trabajando en su adaptacion a una
granularidad de 15 minutos. En este nuevo escenario, el
almacenamiento y los vehiculos eléctricos se encuentran
en una muy buena posicion para poder aportar flexibilidad
al sistema, ya que su rapida capacidad de actuacion y
activacion les permite adaptarse muy bienalasnecesidades
y sefales de precio del mercado.

En un futuro, los mercados locales de flexibilidad también
servirian como una herramienta mas de participacion
y flexibilidad para los vehiculos eléctricos, pudiendo
ser remunerados adicionalmente con un pago por
disponibilidad.
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Trabajo de OMIE en el campo de VE

OMIE forma parte del consorcio del proyecto europeo
V2Market que busca incorporar al vehiculo eléctrico como
elementodealmacenamientomovilenelmercadoysistema
eléctrico gracias a las tecnologias V2G y V2B. OMIE aporta
el conocimiento sobre el funcionamiento y regulacion del
mercado y pone a disposicion del proyecto V2Market las
plataformas de negociacion de los mercados globales y
locales aportando las sefales de mercado necesarias en el
demostrador paraincorporar la flexibilidad de los vehiculos
eléctricos en los mercados. Recientemente, el proyecto ha
sido finalista de la primera convocatoria de los Premios de
la Energia, organizado por el Periddico de la Energia en el
sector de movilidad.

El vehiculo eléctrico ha de jugar un papel
fundamental en el proceso de transicion
energética, aportando flexibilidad al
mercado de electricidad. La adecuada
gestion de los procesos de carga y
descarga de los vehiculos proporcionara
una ayuda fundamental para favorecer
la implantacion de instalaciones de
produccion renovable, evitar vertidos y
reducir la emision de carbono. El mercado
de electricidad ya proporciona en la
actualidad los mecanismos y seinales de
precio adecuadas para el desarrollo de
esta flexibilidad. Impulsar la regulacion
que permita hacer realidad todas las
oportunidades mencionadas, debe de ser
una prioridad que atender en los proximos
meses.
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3.4 Laflexibilidad del sistemay el vehiculo eléctrico

Dra. Ménica Aguado
Directora del Dpto. de Integracion en Red de CENER

La flota mundial de vehiculos estd cercana a los 1.100
millones de automoviles en uso. Estos numeros ponen
de manifiesto que el sector transporte fue el responsable
en el afo 2022 de unas emisiones de 7.98 Gt de CO2 [IEA,
CO2 Emissions in 2022]. Las emisiones de este sector
crecieron a una tasa media anual de casi el 1,7% entre 1990
y 2021, mas rapido que cualquier otro sector de uso final,
representando el 16% de las emisiones mundiales.

Existe un acuerdo unanime de que la electrificacion de
los vehiculos es la tecnologia clave para descarbonizar
el transporte por carretera. En los Ultimos afios se ha
producido un crecimiento exponencial de la venta
de vehiculos eléctricos, junto con una mejora de la
autonomia, una mayor disponibilidad de modelos y un
aumento de las prestaciones. Pero si queremos lograr
una total implementacion es necesario trabajar desde
todos los estamentos para mantener y adaptar el apoyo
a los vehiculos eléctricos, impulsar el mercado de los
VE pesados, fomentar esta tecnologia en mercados
emergentes, garantizar cadenas de suministro de VE
seguras, resistentes y sostenibles y, por Ultimo, ampliar
la infraestructura del VE y de las redes inteligentes.
En relacion a este Ultimo aspecto se deberia sequir
apoyando el despliegue de las infraestructuras de recarga,
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favoreciendo un acceso equitativo a la recarga para todas
las comunidades autonomas, que facilite un despliegue
por toda la geografia espafola.

Segun la Agencia Internacional de la Energia (AIE),
unos 16 millones de coches eléctricos consumirdn
aproximadamente 30 teravatios-hora de electricidad al
ano en todo el mundo. Esto implica que las redes eléctricas
deben prepararse para los nuevos escenarios que se
plantean. A medida que avanzamos hacia lo que parece
un futuro inevitable centrado en los vehiculos eléctricos,
la sociedad necesita una conectividad fiable para adoptar
plenamente las nuevas tecnologias que permitiran el
cambio a la electricidad. Este cambio no se va a producir
de la noche a la mafiana, pero es fundamental desarrollar
soluciones para la red y los vehiculos que faciliten la
transicion. Tecnologias en auge como los sistemas de
gestion de recursos energéticos distribuidos (DERMS)
podrian facilitar esa transformacion gracias a lainteligencia
conectada, que ayudaria a gestionar el creciente nUmero
de entradas y salidas de la red.

Aumentar la capacidad de la red puede colaborar a hacer
frente a los picos de demanda eléctrica, pero en un
escenario futuro en el que los vehiculos eléctricos supongan
la tecnologia predominante, requerira de una red cada vez
mas inteligente. Esto conlleva afiadir una conectividad
fiable alainfraestructuradelaredyaprovecharlossensores
del Internet de las Cosas (loT), que pueden ayudar a
desbloquear nuevas posibilidades de gestion de la energia,
como la respuesta inteligente a la demanda, que trata de
equilibrar mejor la carga durante los periodos de maxima
utilizacion de los vehiculos eléctricos e incluso desplazar
automaticamente las cargas no esenciales de los periodos
de maxima demanda a otros momentos del dia. Utilizar los
sistemas de gestidon que permitan combinar generacion de
origen renovable con sistemas de almacenamiento, junto
con los propios vehiculos, se perfila como la soluciéon que
facilitaria la integracion éptima del vehiculo eléctrico.

Hay que tener en cuenta ademas que la presencia de los
vehiculos eléctricos a gran escala puede influir en las
tecnologias predominantes de transporte, electrificacion,
control, comunicaciéon e inteligencia artificial. La
introduccion de los conceptos de microrred y red
inteligente han generado algunas formas de mejorar el
funcionamiento general del sistema eléctrico, mediante la
implantacion de la tecnologia de vehiculo a red (V2G), en
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la que un marco de comunicacion sostenido y protocolos
de control y gestidon ayudan al intercambio de energia
eléctrica entre el VE y la red eléctrica. V2G es uno de los
tres esquemas emergentes de VE conectados a la red, los
otros dos son vehiculo a casa (V2H) y vehiculo a vehiculo
(V2V).

Transformar nuestro sistema eléctrico hacia uno dominado
por la energia renovable y la electrificacion de todos los
sectores conlleva unos desafios importantes, que pueden
resumirse en una mayor flexibilidad del mismo. Deben
aprovecharse para ello todas las fuentes de flexibilidad,
desde la generacion, los sistemas de transmision vy
distribucidn, el almacenamiento y la demanda (gestion
de la demanda y acoplamiento sectorial). La flexibilidad
es la capacidad que tiene un sistema para hacer frente a la
variabilidad e incertidumbre que la generacion renovable
introduce en el sistema a diferentes escalas de tiempo. La
demanda tiene un potencial significativo para contribuir a
la flexibilidad del sistema, desde una repuesta rapida ante
una falta de generacion hasta un seguimiento de sefiales
del mercado.

Existen diversas soluciones para conseguir flexibilidad
y optimizar el uso de la red asociada a la carga de los
vehiculos eléctricos: (1) Desplazamiento de la carga; (2)
Recarga inteligente, consistente en automatizar el proceso
de recarga en funcion de las condiciones de la red y/o del
sistema en cada instante; (3) Vehicle to grid (V2G) o incluso
V2X (donde la X representa cualquier uso que se pueda dar
alaenergia almacenada en el vehiculo como pueden ser los
servicios a la red, a una vivienda o un edificio), y por Ultimo
(4) Otras soluciones basadas en el control de la carga del
vehiculo por terceros, como los agregadores [FutuRed,
Flexibilidad en redes de Distribucion].

Por lo tanto, el equilibrio entre la oferta y la demanda en
todo momento es crucial para el funcionamiento confiable
del sistema, ya que un pequeno desajuste puede perturbar
lafrecuenciadelsistemaeléctricoyafectaralaconfiabilidad
de sus operaciones. El acoplamiento sectorial se alza en
ese sentido como una fuente adicional de flexibilidad.
La incorporacidn de nuevas tecnologias como es el caso
del vehiculo eléctrico hacen que ya sea un componente
mas en el sistema eléctrico, aportandole flexibilidad.
En el modo V2G bidireccional, los flujos de potencia son
bidireccionales y pueden utilizarse para reducir los picos de
carga y proporcionar reactiva y regulacion v-f.

A modo de conclusion se puede decir que

la inclusion masiva del vehiculo eléctrico
nos lleva a un escenario en el que junto con
conceptos como las microrredes y las redes
inteligentes, el propio vehiculo va a poder
contribuir a mejorar el funcionamiento
general del sistema eléctrico mediante la
aplicacion de la tecnologia de vehiculo a
red (V2G), gracias a la cual, bajo protocolos
de comunicacion, control y gestion va

a ser posible establecer un intercambio

de energia eléctrica entre el vehiculo y

la red eléctrica. El VE se erige como una
fuente mas de flexibilidad, contribuyendo
de forma activa en la consecucion de los

objetivos de la transicion energética no solo
en la propia electrificacion del sector sino
colaborando en el aumento e integracion
de la utilizacion de las energias renovables
en el sistema.
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3.5 ElVehiculo Electrico alumbra una nueva cultura

energetica

Javier Garcia Breva
Asesor en Nuevos Modelos de Negocio Energético

Los vehiculos eléctricos no dejan de crecer en todo el
mundo, asi como su aceptacion por los consumidores.
Se han multiplicado un 1000% en los Ultimos siete afos.
Las ventas crecen entre un 50% y un 70% anual y esta
tendencia ha marcado las previsiones para 2030, cuando
los vehiculos eléctricos representen el 35% de las ventas
en todo el mundo, con un crecimiento 10 veces mas rapido
que el del vehiculo convencional.

Paises de todos los continentes y las ciudades mas
importantes del mundo han apostado decididamente porel
vehiculo eléctrico. Han comenzado a desarrollarse nuevos
modelos de negocio que combinan losincentivos fiscales, la
inversion en infraestructuras de recarga, contratacion bajo
demanda y normas mas exigentes contra la contaminacion
atmosférica.

Detras del despeque del vehiculo eléctrico estan las
aplicaciones inteligentes, las baterias de almacenamiento,
la generacion distribuida, la competitividad del
autoconsumo fotovoltaico y una creciente conciencia de
los riesgos por no proteger el medio ambiente. El vehiculo
eléctrico va a transformar el sector del transporte, el
energético, el inmobiliario, la forma de usar la energia, los
habitos de los consumidoresy obligara a repensar el disefio
de las ciudades.
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La integracion del vehiculo eléctrico en la red eléctrica,
no solo para tomar energia sino para intercambiarla, es la
tecnologia V2G (vehicle to grid) que, en palabras de Jeremy
Rifkin, hara que “los coches, como hoy los conocemos, no
estaran aqui dentro de 20 afos”.

La tecnologia V2G esta impulsando nuevas operaciones
corporativas entre los sectores del almacenamiento,
renovables, eléctricas, petroleras, inmobiliarias y
fabricantes de automoviles en todo el mundo. Un estudio
de Mckinsey Global Institute ha valorado los ahorros de
este modelo para la economia mundial en 1,5 billones de
euros por la mayor eficiencia energética y los cambios en
el transporte.

El almacenamiento distribuido va a cambiar la forma de
generar y usar la energia. Su crecimiento en los préximos
anos facilitara que los consumidores finales gestionen
su demanda energética integrando el autoconsumo, el
almacenamiento y la bateria del vehiculo eléctrico en la
propia vivienda o edificio. En este contexto hay que analizar
la importancia del vehiculo eléctrico como instrumento
para desplazar y gestionar la demanda, estabilizar la
red eléctrica, ahadir capacidad de energia flexible y
proporcionar al consumidor servicios con impacto directo
en la reduccion de sus costes energéticos y sus emisiones.

La Recomendacion (UE) 2019/1019, sobre modernizacion
de edificios, establece que el punto de partida han de
ser las infraestructuras de carga inteligente en edificios,
viviendas, centros de trabajo y aparcamientos, que es
donde los coches se suelen aparcar durante mas horas
y pueden proporcionar servicios a la red vinculados a
sistemas de medicion inteligentes. La carga inteligente en
casa es la aplicacion mas efectiva y barata para promover
el uso de vehiculos eléctricos y el “derecho a enchufar”.

En el mundo se estan produciendo cambios tecnoldgicos
en la generacion y consumo de electricidad que permiten
personalizar y gestionar en tiempo real la demanda y la
generacidon en los centros de consumo. La integracion
de las tecnologias inteligentes con la mas alta eficiencia
energética da lugar al concepto de Smart Energy.
El almacenamiento en baja tension, las baterias, el
autoconsumo, las redes, tarifas y contadores inteligentes
modifican el papel del consumidor, para transformarse en
consumidor activo.
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La integracion del vehiculo eléctrico
en el sistema electrico

El vehiculo eléctrico se integra en el sistema eléctrico como
un instrumento de gestidn de la demanda y de integracion
de renovables distribuidas a través de las infraestructuras
y puntos de recarga. La bateria del coche eléctrico es al
transporte lo que el autoconsumo a la edificacion. La red
eléctrica deberd adaptarse a la generacion distribuida con
participacion de los consumidores a través del vehiculo
eléctrico y el almacenamiento. Esa es la funcion de las
redes inteligentes (Smart Grid). El resultado es aproximar
la generacion a la demanda para ahorrar costes al sistema
y al consumidor final.

Cumplir la hoja de ruta que la UE ha aprobado para reducir
las emisiones de CO2 entre un 80% y 95% en 2050 exigira
electrificar la demanda en el transporte y la edificacion. Se
necesitara una estrategia para que el vehiculo eléctrico sea
el predominante y el ferrocarril eléctrico para el transporte
de mercancias. El parque edificatorio, nuevo y rehabilitado,
debera adaptarse al concepto del “edificio de consumo de
energia casi nulo”, con la obligatoriedad de contar con
infraestructura o puntos de recarga.

El vehiculo eléctrico debe contemplarse como un
instrumento para mejorar la eficiencia de la red. Para
ello se necesitan pasos decisivos como:

1. Un cambio de la regulacion que siga la logica de
la eficiencia energética, facilitando la generacion
distribuida con almacenamiento, contadores,
tarifas y redes inteligentes que faciliten al
consumidor el acceso a las tecnologias que le
permitan gestionar la energia que necesite en cada
momento.

2. Infraestructuras y puntos de recarga para los 5
millones de vehiculos eléctricos que prevé el PNIEC
2021-2030, accesibles a todos los consumidores
finales, sin trabas administrativas como establece
el RDL 15/2018, que permitan mayores objetivos
para las flotas en el transporte publico y privado.

La restructuracion de las ciudades, a través de la
rehabilitacion energética y la movilidad eléctrica, es la
prioridad de la politica europea de energia y clima. Asi lo
recoge la Directiva (UE) 2018/844, de eficiencia energética
de los edificios, que integra las infraestructuras de recarga
para el vehiculo eléctrico en el concepto del edificio de

consumo de energia casi nulo, junto con el autoconsumo
y las aplicaciones inteligentes, ampliando el concepto de
instalaciones técnicas del edificio.

Edificacion y transporte se interrelacionan para
acercar la demanda y la oferta de energia a través
del almacenamiento eléctrico y el autoconsumo. El

almacenamiento va a cambiar la forma de generar y

distribuir la energia. El incremento de su capacidad
va unido al desarrollo de las renovables, con redes y
tarifas inteligentes, para que la generacion siga a la
demanda sin incrementar los costes a la red

El almacenamiento descentralizado es capaz de integrar
en los edificios la generacidn renovable con autoconsumo,
las microrredes, los contadores inteligentes de balance
neto, las redes de calor y frio y el vehiculo eléctrico en un
sistema de gestion de la demanda con efecto directo en la
reduccidn de los costes energéticos y las emisiones.
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La interconexion del vehiculo eléctrico
en la edificacion y urbanismo

El punto de recarga permite integrar el vehiculo eléctrico
en la gestion energética del edificio debido a su flexibilidad
para cargar a cualquier hora en periodos en que los
recursos de red estén mas disponibles, reduciendo al
minimo la inversidon en nuevas infraestructuras eléctricas.
La conexion entre la rehabilitacion energética y el vehiculo
eléctrico a través del almacenamiento es la respuesta a la
demanda mas efectiva.

La Directiva (UE) 2018/844 de eficiencia energética de los
edificios obligara a incluir en los modelos de planificacion
y rehabilitacion urbana la movilidad eléctrica a través de:

1. La revision de las estrategias de rehabilitacion,
incluyendo  la  movilidad  eléctrica, las
infraestructuras de recarga, la integracion de
renovables, el autoconsumo, microrredes,
aplicaciones inteligentes y la contabilizacion del
CO2 en el concepto del edificio de consumo de
energia casi nulo, obligatorio a partir de 2020
para la nueva edificacion y la rehabilitacion de la
existente.

2. La rehabilitaciéon a escala de barrio o ciudad,
incluyendo el uso de renovables en la calefaccion
y refrigeracion, la electrificacion del transporte
publico y privado y los cambios modales en un
nuevo concepto de Ordenacion del Territorio que
incluya la energia y el transporte como factores
determinantes de la ocupacion del espacio y la
contaminacion atmosférica. La alta eficiencia
energética en la edificacion y el transporte deberan
incorporarse a las ordenanzas municipales.

3- Crear demanda para el vehiculo eléctrico
promoviendo politicas publicas para flotas en el
transporte, vehiculo compartido o alquilado bajo
demanda, puntosde recarga en los nuevos edificios,
los que se rehabiliten y en todos los aparcamientos.
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LAS 3 CLAVES DEL FUTURO
DEL VEHICULO ELECTRICO

1. Integrar los objetivos de todas las

partes interesadas en un enfoque de la
movilidad eléctrica que tenga en cuenta las
infraestructuras, el disefio urbano, el modelo
energético y los habitos en el uso del transporte,
comprometiéndose en un nuevo modelo de
transporte que haga complementarias las
politicas municipales, regionales y nacionales.

2. Dar prioridad a los vehiculos eléctricos de
mayor uso. La electrificacion del transporte,
comenzando por las flotas de vehiculos
comerciales y publicos, el autobus eléctrico y el
uso compartido o bajo demanda del automovil es
fundamental para la reduccion de GEI.

3. Despliegue de las infraestructuras de recarga,
principalmente en edificios, viviendas, centros
de trabajo y nodos de transporte publico, con
incentivos para la carga inteligente. Se trata

de dar confianza al consumidor con la mayor
accesibilidad a los puntos de recarga y al alquiler
de vehiculos eléctricos a través de nuevos actores
en un mercado monopolizado por eléctricas y
petroleras.
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3.6 Movilidad sostenible,

energeética

\=¢

Vicente Lopez Ibor-Mayor

Presidente de la Federacion Europea de Asociaciones de Derecho
de la Energia (EFELA), presidente de la Asociacién Espaiiola de
Derecho de la Energia (AEDEN) y presidente del despacho de
Abogados Lépez-Ibor Mayor & Asociados

Movilidad sostenible, factor esencial
de la transicion energética

La Agencia Europea del Medio Ambiente, subrayd que
en 2019 el transporte era responsable de cerca de una
cuarta parte de las emisiones de gases efecto invernadero
en la Union Europea, observandose un incremento en
las emisiones en mas de 30% entre 1990 y 2019. En
consecuencia, para alcanzar los objetivos de neutralidad
climatica del Pacto Verde Europeo, habria que disminuir
un 90% las emisiones de gases efecto invernadero del
transporte para 2050 en comparacion con 1990*. Por
tanto, la movilidad eléctrica es una de las prioridades para
la transicion energética; es una de las ruedas del engranaje
de la transicion, integrada también por las energias
renovables, el almacenamientoy la generacion distribuida,
en el marco general de la descarbonizacidn.

Reducir las emisiones del sector transporte es un requisito
sine qua non para la tan anhelada descarbonizacion. La
movilidad eléctrica, entendida como aquella que utiliza
motores eléctricos para generar locomocion se convierte
en una opcion mas “limpia” y renovable.
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circularidad y transicion

Los medios de transporte son utilizados para
desplazamientos al lugar de trabajo, centros de salud,
mercados, eventos de vida social, etc. Es decir, es un
medio de concrecion de derechos individuales como el
de circulacion, vida digna y trabajo, entre otros. Por otra
parte, es evidente el papel protagonico que desempefia
la movilidad en el ambito de los derechos sociales y el
enfoque colectivo, por ejemplo, el medio ambiente, el
modelo de ciudad ciudades sostenibles o inteligentes.

Europa es una de las regiones mas urbanizadas del mundo?
y las ciudades al mismo tiempo que mejoran su sistema
de movilidad y transporte, afrontan el reto de minimizar
las consecuencias negativas de las emisiones de gases
efecto invernadero, contaminacion atmosférica y acUstica.
La Comision Europea, reconocio que el nuevo marco de
movilidad urbana de la UE requiere una transicion haciauna
movilidad urbana segura, accesible, inclusiva, inteligente,
resiliente, cero emisiones; portanto, se requieren aumentar
las medidas, fortalecer y complementar los instrumentos
existentes, y realizar nuevas inversiones.?

Pero entonces ;Qué es la movilidad sostenible?s En el
Diccionario panhispanico del espafiol juridico, se define

Maria Alejandra Garzén Albornoz
Secretaria General de la Asociacion Iberoamericana de Derecho
de la Energia (ASIDE)
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como el desplazamiento o transporte de personas y cosas
a través de medios de locomocidn de bajo coste social,
ambiental y energético . Por otra parte, enla normatividad
fueron establecidos unos principios de movilidad sostenible
que incluyen; el derecho a los ciudadanos de bienes y
servicios en condiciones de movilidad adecuadas, con el
menor impacto ambiental y social posible, que cumpla
con los tratados internacionales vigentes relacionados con
clima y calidad ambiental, que tenga participacion social,
sea accesible y este acorde con la demanda y evaluacion
econdmica®.

Entonces, la movilidad sostenible es aquella que ademas
de ser eléctrica permite la materializacion de los derechos
individuales y sociales relacionados, el cumplimiento
de acuerdos, compromisos internacionales de clima vy
transicion y que por supuesto, tiene el menor impacto
ambiental, social y energético. En otras palabras, es
coherente con una transicion energética justa y sostenible.

Reconocimiento regulatorio en Ia
Union Europea, en particular Espaia

En el llamado Pacto Verde, se menciona la transformacion
de la economia de la UE en relacién causal con un futuro
sostenible y la importancia de acelerar la transicion a
una movilidad sostenible e inteligente, y la consecuente
necesidad que reducir las emisiones en todo tipo de
transporte’.

La Estrategia de movilidad sostenible e inteligente?,
reconoce que el principal reto de la movilidad es el
de reducir significativamente las emisiones y ser mas
sostenibles. Por dilucidar un panorama de mediano plazo,
algunas de las metas al 2030 son: al menos treinta millones
de vehiculos de emisidn cero circularan por las carreteras
europeas, cien ciudades europeas seran climaticamente
neutras, se duplicara el trafico de trenes de alta velocidad,
los desplazamientos colectivos programados inferiores a
500 km deben ser neutros en carbono dentro de la UE, la
movilidad automatizadase desplegaraagranescalayhabra
buques de emision cero listos para su comercializacion.
En el mismo sentido en el paquete legislativo Fit for 55,
que incluyé medidas en materia reduccion de emisiones
de gases efecto invernadero, se hace especial referencia

al impulso que debe tener el sector transporte de bajas
emisiones.

Los Proyectos Estratégicos para la Recuperacion y
Transformacion Econdmica PERTE® son un programa
financiero extraordinario de la UE, con colaboracion
publico-privada que permite reforzar aquellos proyectos
de inversion con gran capacidad de arrastre para el
crecimiento econdmico, el empleo y la competitividad de
la economia espafiola, a fin de corregir el fallo del mercado
de infra-inversion, particularmente, para el desarrollo del
Vehiculo Eléctrico y Conectado®, se busca desarrollar esta
industria con un enfoque holistico; generacion de empleo
directo, incremento en investigacion y con un efecto
multiplicador en la economia; un enfoque integral de la
cadena de valor.

Espana es uno de los paises que ha tenido avances en
el desarrollo de un marco juridico relacionado con la
movilidad eléctrica. Uno de los antecedentes es la Ley
7/2021, de cambio climdtico y transicion energética®,

particularmente el Titulo IV aborda cuestiones relativas
a la movilidad sin emisiones y transporte; promocion
de movilidad sin emisiones®, instalacion de puntos de
recarga eléctrica® , transporte maritimo y puertos*.

Posteriormente, el Real Decreto-ley 29/2021% por el que
se adoptaron medidas urgentes en el ambito energético
para el fomento de la movilidad eléctrica, el autoconsumo
y el despliegue de energias renovables, con el objetivo de
abordar medidas urgentes tendientes a eliminar barreras
normativas queimpiden odificultaneldesplieque acelerado
de la movilidad eléctrica, para construir estas piezas
sectoriales de las partes integrantes de un ecosistema de
descarbonizacion de la demanda en la descentralizacion
de mercados eléctricos.

Otro antecedente normativo es el Real Decreto
1052/2022%, que regula las Zonas de Bajas Emisiones
(ZBE), en concordancia con la Ley de Cambio Climatico y
Transicion Energética. De los aspectos que mas llaman la
atencionde ese articulado, son: metas mediblesy cercanas,
importancia de la descentralizacion en actores como los
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municipios para individualizar las medidas de acuerdo con
las particularidades de cada territorio, relacion entre la
movilidad urbana sostenible con los planes de calidad de
aire, el fomento a otras formas de movilidad, el transporte
publico, la movilidad eléctrica compartida y la aplicacion al
reparto de mercancias.

Ahora bien, se precisa en no pocos casos pasar de las
medidas de «policy» programaticas o declarativas a la
ejecucion de los mandatos normativos, y a la aplicacion y
seguimiento de las disposiciones previstas. Ese es un reto
insoslayable en los proximos meses y afos. La gestion
efectiva de las medidas y propuestas de la transicion
energética en el dmbito de la movilidad.

Cadenas de valor y economia circular

Finalmente, en lo que se relaciona con las cadenas de
suministro, la premisa es que, en la medida que aumente
la producciéon de vehiculos, incrementa la demanda de
minerales necesarios para el desarrollo de la tecnologia. En
un “escenario de desarrollo sostenible”, es decir alineado
con el cumplimiento de los objetivos del Acuerdo de Paris,
se estima que la demanda de vehiculos eléctricos crezca
40 veces entre 2020 (160 gwH) y 2040 (6200gwH). Con
relacion a los minerales, entre el 2020 y 2040 la demanda
total creceria cerca de 30 veces”. Para2030ellitioy cobalto
se espera aumente un 637% y un 183%, respectivamente?.

Uno de los principales retos que enfrentan las energias
renovables y en particular la movilidad sostenible es el de
contar con la materia prima necesaria para el desarrollo
de la tecnologia y adquirirla en el marco de los ODS vy
compromisos internacionales. Por supuesto, la forma de
suplir la demanda de minerales es aumentar la oferta de
estos mediante actividades de exploracion y explotacion
con el cumplimiento de toda la norma aplicable, pero este
articulo no hara referencia a temas de regulacion minera.
Lo que se quiere destacar son otros retos asociados, a una
movilidad sostenible; el primero, garantizar que en toda la
cadena de suministro y la cadena de produccion se respete
el medio ambiente, el componente social, y la regulacion
aplicable, es decir, que existan cadenas de suministro
responsable® y sostenible.

Elsegundo elemento, paraalivianarlatensidnylademanda
de recursos naturales y en particular de minerales criticos,
exige lareunionde un principio clave; lacircularidad, central
en toda la cadena, tanto en la obtencion de los recursos
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como en la produccién de componentes de la movilidad
eléctrica. Muchos son en todo caso los retos futuros para el
definitivo impulso a la gestion de la movilidad sostenible;
esquemas regulatorios actuales de incentivos a la
movilidad sostenible, comunidades energéticasy la mision
de la movilidad eléctrica en ellas.

Respecto a la economia circular, es ademas necesario
recordar lo mencionado por la Comision Europea;* la
transicion de Europa hacia la neutralidad climatica podria
conllevar la sustitucion de la actual dependencia de los
combustibles fdsiles por la dependencia de las materias
primas, las cuales tienen una competencia mas compleja,
por ello y por las implicaciones en el medio ambiente que
tiene el aumento de la demanda, es necesario reducir
el uso de materiales y reutilizarlos antes de reciclarlos,
ademas debe aumentarse el uso de materiales reciclados
para reducir el uso de materias primas.

Por tanto, la circularidad es también un elemento de la
movilidad sostenible y esta es un elemento de la transicion
energética. No puede caber transicion energética sin
movilidad sostenible como no puede existir movilidad
sostenible sin circularidad.

En ese marco de la movilidad eléctrica, el trabajo de
estudio, impulso, propuesta, divulgacion e intercambio de
experiencias que lidera AEDIVE desde su fundacién, es muy
importante. Convirtiéndose en un efectivo interlocutor de
una industria sostenible y central para la descentralizacion
de la economia espanola en beneficio de los actores
empresariales, consumidores y ciudadanos.
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Notas

* EUROPEAN ENVIROMENT AGENCY. EEA Report No. 02/2022. Transport and environment report 2021
Decarbonising road transport — the role of vehicles, fuels and transport demand. Disponible en: https://www.eea.
europa.eu/publications/transport-and-environment-report-2021 (consultado el 20 de marzo de 2023).

2 Mas del 70% de los ciudadanos de la Unidn Europea, viven en ciudades que generan el 23% de todas las emisiones
de gases de efecto invernadero de acuerdo con: COMISION EUROPEA. Preguntas y respuestas: Marco de
Movilidad Urbana de la UE. Disponible en: https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/es/qganda 21 6729
(Consultado el 17 de marzo de 2023).

3 Comunicacion de la Comision Europea al Parlamento Europeo, al Consejo, al Comité Econdmico y Social Europeo
y al Comité de las regiones. El Nuevo Marco de Movilidad Urbana de la UE, COM/2021/811 final, de 14.12.2021.

“ EnEspania, el Articulo 4 se refiere al Derecho de Movilidad Sostenible en el Proyecto de Ley de Movilidad Sostenible
121/000136. BOCG. NUm. 131-1 del 27 de enero de 2023.

s REAL ACADEMIA ESPANOLA: Diccionario panhispénico del espafiol juridico (DPEJ) [en linea]. < https://dpe].rae.
es/ > (Consultado el 10 de marzo de 2022).

6 Véase el Articulo 99 de la Ley 2/2011, de 4 de marzo, de Economia Sostenible. BOE num. 55, de 05/03/2011.

7 Comunicacion de la Comision al Parlamento Europeo, al Consejo Europeo, al Consejo, al Comité Econémico y
Social Europeo y al Comité de las Regiones. El Pacto Verde Europeo. COM (2019) 640 final, del 11.12.2019.

8 Comunicacion de la Comision al Parlamento Europeo, al Consejo, al Comité Econdmico y Social Europeo vy al
Comité de las Regiones. Estrategia de movilidad sostenible e inteligente: encauzar el transporte europeo de cara al
futuro. COM (2020) 789 final, de 9.12.2020.

9 Real Decreto-ley 36/2020, de 30 de diciembre, por el que se aprueban medidas urgentes para la modernizacion de
la Administracion Publica y para la ejecucion del Plan de Recuperacion, Transformacion y Resiliencia. BOE. NUm.
341, de 31/12/2020.

*© Véase: 11918 Orden PCM/756/2021, de 16 de julio, por la que se publica el Acuerdo del Consejo de Ministros
de 13 de julio de 2021, por el que se declara como Proyecto Estratégico para la Recuperacion y Transformacion
Econdmica el desarrollo de un ecosistema para la fabricacion del Vehiculo Eléctrico y Conectado. BOE Num. 170,
17 de julio de 2021.

2 Ley 7/2021, de 20 de mayo, de cambio climatico y transicion energética. BOE. NUm. 121, de 21 de mayo de 2021.
12 Articulo 14, Ibid.

3 Articulo 15, Ibid.

1 Articulo 16, Ibid.

5 Real Decreto-ley 29/2021, de 21 de diciembre, por el que se adoptan medidas urgentes en el dmbito energético
para el fomento de la movilidad eléctrica, el autoconsumo y el despliegue de energias renovables. «<BOE» nim. 305,
de 22/12/2021.

¢ Real Decreto 1052/2022, de 27 de diciembre, por el que se regulan las zonas de bajas emisiones. «<BOE» num. 311,
de 28 de diciembre de 2022.

7 International Energy Agency. The Role of Critical World Energy Outlook Special Report Minerals in Clean Energy

Transitions. March 2022. Disponible en: https://iea.blob.core.windows.net/assets/ffd2a83b-8c30-4e9d-980a-
52b6dga86fdc/TheRoleofCriticalMineralsinCleanEnergyTransitions.pdf

*® Ejemplo de ello es que una compaiiia referente del sector como TESLA podria necesitar hasta 1,15 millones
de toneladas de niquel al afo, es decir casi la mitad de la oferta actual. Véase: MITCHELL PAUL. EY. Por qué el
suministro de minerales puede ser un obstaculo para la e-movilidad. Disponible en: https://www.ey.com/es pa/
mining-metals/why-mineral-supply-may-be-an-e-mobility-roadblock

9 Brevemente, frente a las cadenas de suministro responsable, se destacan documentos como la Guia de Debida
Diligencia de la OCDE para Cadenas de Suministro Responsables de Minerales en Areas de Conflicto o de Alto
Riesgo La Guia de Debida Diligencia de la OCDE para Cadenas de Suministro Responsables de Minerales en Areas
de Conflicto o de Alto Riesgo, este documento contiene recomendaciones para las empresas que se abastecen de
minerales, eviten que con sus practicas de consumo contribuyan a violaciones a derechos humanos. Otro ejemplo
es el REGLAMENTO (UE) 2017/821 DEL PARLAMENTO EUROPEQ Y DEL CONSEJO de 17 de mayo de 2017 por el
que se establecen obligaciones en materia de diligencia debida en la cadena de suministro por lo que respecta a los
importadores de la Union de estafio, tantalio y wolframio, sus minerales y oro originarios de zonas de conflicto o de
alto riesgo. DOUE. L 130/1 del 19.5.2017

2 Comunicacion de la Comision al Parlamento Europeo, Al Consejo, Al Comité Economico Y Social Europeo Y Al
Comité De Las Regiones. Resiliencia de las materias primas fundamentales: trazando el camino hacia un mayor

grado de seguridad y sostenibilidad. COM(2020) 474 final del 3.9.2020.
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4.1 Tendencias generales en la movilidad eléctrica

La globalizacion se cuestiona a todos los niveles. Esto condiciona a toda la
cadena de valor de la Movilidad Eléctrica

La crisis de los semiconductores

Fue, en parte, provocada por la reactivacion de la economia
mundial tras la pandemia. Una reactivacion demasiado rapida
para ser correctamente absorbida por los procesos de fabricacion.
Pero esta crisis, que acabd afectando a muchos otros productos,
sectores y a toda la logistica, puso de manifiesto la dependencia
de las economias con respecto a determinadas zonas del planetay
fabricantes especificos, disparando ademas la inflacion.

La Guerra de Ucrania ha venido a agravar los problemas por el
encarecimiento de la energia en Occidente y la falta de productos
del sector primario, poniendo de manifiesto una realidad geopolitica en la que mas que nunca, la necesidad de buscar la
autosuficiencia en los procesos productivos, industriales y energéticos resulta estratégico.

Por lo tanto, la presion para reducir la dependencia de otros mercados es notoria y ello pone en cuestion la globalizacion
y deslocalizaciéon mundial, especialmente en industria y tecnologias limpias. Esto afecta a toda la cadena de valor de la
Movilidad Eléctrica.

Ha sido el protagonista principal de la globalizacion, favoreciendo
las condiciones para convertirse en la “fabrica del mundo” con
la creacion de empresas mixtas, siempre con la participacion del
Estado. El apoyo a su industria ha sido y sera muy notorio. La
pujanza de su enorme mercado interior en constante crecimiento
es un incentivo adicional para montar fabricas en su territorio.

Su creciente capacidad tecnoldgica esta generando desconfianza
entre los paises desarrollados. El plan MIC 2025 (Made In China
2025 con fondos estimados de 1,5 Billones de USD -1.5 Trillion en
inglés- ) fue puesto en marcha en 2015y su objetivo es avanzar para
: . ) convertir a China en el lider tecnoldgico mundial. De este modo,
para Ocadente se afiade un |mportante competidor en productos tecnoldgicos de alto valor afiadido a los problemas que
ya existian:

e Dependencia manufacturera: como “fabrica del mundo”, una buena parte de los productos terminados de
empresas occidentales se fabrican en China.

e Ademas, China ya no copia, sino que innova. Existen productos semi manufacturados como las celdas de
baterias, en las que tecnoldgicamente va por delante, o los mencionados semiconductores. En ambos, el pais
copa la mayor parte de la produccion mundial.

e Materias primas criticas sobre las que, o bien China tiene los recursos naturales en su territorio (como las Tierras
Raras), o esta tomando el control sobre su extraccion en otras partes del mundo.
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China es el principal mercado de vehiculos eléctricos a nivel mundial. Su desarrollo acelerado ha obligado a concentrar los
esfuerzos de sus fabricantes en el mercado interior, pero a medida que mejoren su capacidad de produccion, empezaran
a expandirse por el resto del mundo. Su implantacion creciente en América Latina da buena cuenta de lo que podemos
esperar en otros paises mas exigentes. Lo que hoy les puede faltar de calidad, esta a su alcance en un futuro préximo (si
no lo tienen ya).

Estados Unidos

Estd reaccionando Ultimamente de una forma muy intensa para

,’ recuperar industria. Los 370.000 millones de USD de ayudas publicas

"0” "; ' comprometidos en la Inflation Reduction Act (IRA) buscan mitigar la

[Hf ””:M : inflacion a base de reducir la dependencia energética creando una
EEMML’ industria propia que acelere la implantacion tecnologias sostenibles

con especial énfasis en la generacion renovable.

THELARGEST IVESTMENT IN CLIMATE | | |
ACTIONINUS, HISTORY LEADING TO A La IRA llegé al Congreso en 2021 con el nombre de Build Back Better

40% REDUCTION IN EMISSIONS A Act, que indica mejor su cometido en Fuanto ala relstauracién dela
Industria que el nombre con el que al final se aprobd en 2022.

El pasado g de marzo de 2023, el Comisario Europeo del Mercado Interno Thierry Breton informo de que la IRA creard un
nuevo Ecosistema Industrial y que se habia calculado que por el momento, habian identificado que 25.000 Millones de
USD de inversiones en tecnologias limpias que podian cambiar su destino de Europa a USA.

En lo que respecta a ayudas a la compra de vehiculos eléctricos, la ley USA prevé 7.500 USD para los compradores de
un vehiculo eléctrico que cumpla que al menos el 40% de las materias primas de la bateria provengan de su territorio o
de un pais con el que tiene un tratado comercial especifico. En 2027 el % sube al 80. Ademas, al menos un 50% de los
componentes de la bateria tendran que ser ensamblados en Norteamérica, subiendo hasta el 100% en 2029.

Un fabricante como Tesla ya ha mostrado al mundo que se puede triunfar en movilidad eléctrica siendo un OEM america-
no, que produce “Made in USA". Se puede esperar que los tradicionales grandes OEMs genuinamente americanos -GM y
Ford- avancen con mas productos. También tienen lideres en otros eslabones de la cadena de valor como ChargePoint.Y,
por supuesto, son los reyes del software. También cuentan con indudable dinamismo de una industria capaz de encontrar
los nichos actuales que seran los grandes espacios de mercado del futuro.

Japon

Fue y es lider mundial en hibridacion. Toyota tuvo la clarividencia
de entender que en ciudad — que es donde mas se usa el coche- la
adicion de un sistema de traccion eléctrica mejoraba notablemente
la eficiencia. Estoy la proverbial calidad de fabricacion japonesa le
han permitido ser el principal fabricante mundial por ventas.

También fue lider en movilidad eléctrica, produciendo los primeros
vehiculos eléctricos de la generacion actual en Mitsubishi y Nissan.
Ademas, desarrollé estandares de carga como el CHAdeMO, que
permitieron el avance y facilitaron la utilizacion real de los vehiculos
eléctricos en todas las circunstancias.
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Hoy, Toyota concentra su vision futura en los vehiculos eléctricos de Hidrogeno y por su tamario, esto condiciona la
posicion general de la industria japonesa en cuanto a movilidad eléctrica, aunque marcas como Nissan siguen apostando
decididamente por los vehiculos de bateria.

Unidn Europea

Ha comprendido que para mantener su posicion debe, igualmente,
reducir su dependencia y recuperar su Industria. El incuestionable
liderazgo europeo en materia de legislacion medioambiental esta
ahora siendo acompaiiado por la asignacion de fondos destinados
a |+D+l para desarrollar una industria puntera en productos
sostenibles.

La presidenta del Ejecutivo Comunitario, en declaraciones del
pasado marzo, anuncio el plan Net Zero para crear una industria de
tecnologias cero emisiones cuyo objetivo es mantener en Europa el
40% de la cadena de suministro de energias limpias y el 85% de las
baterias que se necesiten.

Ademas, una buena parte de las milmillonarias ayudas a los estados destinadas a paliar los efectos de la pandemia se han
dedicado a invertir en el desarrollo de Industrias limpias competitivas y avanzar en el desarrollo sostenible (como es el
caso del Plan de Recuperacion, Transformacion y Resiliencia en Espaiia).

Europa ha mantenido su posicidon en una industria de la automocion que, después de resistirse al cambio, lo esta
abrazando a marchas forzadas. Tenemos el mercado mas dificil a nivel global, con exigencias de calidad y tecnologia por
encima de todos los demas.

Esto implica una carga mayor de compromiso para los OEMs en general, pero una ventaja competitiva para los europeos,
mas habituados a estos niveles de exigencia, y por tanto, un plazo adicional de contencion de los competidores exteriores.
Europa ha aprobado el fin de la comercializacién de automoviles con motor de combustidn en 2035 con la sola excepcion
de los que funcionan con combustible fabricado con hidrégeno renovable. Con los datos de hoy en dia y teniendo en
cuenta la enorme necesidad de hidrégeno en la industria europea — fertilizantes, siderurgia etc- y el uso directo del
hidrégeno renovable en vehiculos propulsados por células de combustible, lo probable es que su presencia sea residual
en el transporte rodado. Si atendemos a las declaraciones de sus dirigentes, muchos fabricantes suspenderan la venta
incluso antes.

En la otra parte de la cadena de valor, el suministro de electricidad y cargadores, Europa esta hoy a la cabeza por la
calidad y tecnologia y en una mejor posicion que cualquier otra zona del mundo para implantar tecnologias avanzadas de
eficiencia energética, incluyendo generacion distribuida, agregadores de consumo y produccion, almacenamiento y, en
lo que atafie a la movilidad eléctrica, el V2X como eje de eficiencia energética para el impulso de las energias renovables,
la generacion distribuida y el almacenamiento energético.
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El cambio de la Propiedad al Servicio

En otro apartado de este Anuario centramos la atencidn en los modelos de negocio basados en la movilidad compartida,
pero cabe sefalar que la tendencia a sustituir los vehiculos en propiedad por servicios de movilidad esta al orden del diay
afecta a todos los niveles, desde la adquisicion por leasing operativo —renting - de vehiculos por parte de los particulares,
hasta las tarjetas de transporte multimodales.

Los temores y dudas que todavia tienen muchos ciudadanos a la de adquirir un vehiculo eléctrico, unido a las ventajas
de concentrar en un Unico pago mensual el coste de adquisicion, pero tambifien servicios como el mantenimiento y el
seguro, inducen a cada vez mas compradores a adquirirlo por medio de la férmula del renting. En este sentido, existen
formulas en el mercado que estdn empezando a implementarse para la movilidad eléctrica, que contemplan el uso
ilimitado de kildmetros en la modalidad del renting como estrategia para entusiasmar al potencial cliente.

El segqundo elemento, para alivianar la tension y la demanda de recursos naturales y en particular de minerales criticos,
exige la reunion de un principio clave; la circularidad, central en toda la cadena, tanto en la obtencion de los recursos
como en la produccion de componentes de la movilidad eléctrica. Muchos son en todo caso los retos futuros para el
definitivo impulso a la gestion de la movilidad sostenible; esquemas regulatorios actuales de incentivos a la movilidad
sostenible, comunidades energéticas y la mision de la movilidad eléctrica en ellas.
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Los datos son la materia prima de los servicios. Para
que estén adaptados al maximo al cliente y conseguir su
satisfaccion es necesario saber qué, cuando y como hace
su vida.

Los coches conectados generan de 25 a 100 GigaBytes por
hora y cuantos mas sistemas, sensores y automatismos
tengan, mas datos generaran, los cuales son de gran
interés para muchos servicios, desde los de emergencia a
los mas accesorios.

Cualquier coche nuevo vendido en la UE desde abril de
2018 lleva por obligacion un sistema de Emergency Call
-eCall- que llama automaticamente al 112 si se activa el
airbag y envia los datos que han forzado la activacion y la
geolocalizacidon del coche, permitiendo reducir hasta un
50% el tiempo de respuesta.

Los datos de por donde se mueve el vehiculo, a qué hora, a qué velocidad, si esta haciendo una conduccion brusca o
pausada interesan al seqguro para evaluar el riesgo o proponer un servicio PAYD (Pay As You Drive), que ya implementa,
por ejemplo, algunos servicios de alquiler de vehiculos eléctricos, controlando los parametros de la conduccién del cliente
y avisandole con una llamada telefénica de que esta rebasando de forma temeraria los limites de velocidad, por ejemplo,
con el riego de que se anule la cldusula del sequro o incluso, de que remotamente se le cape la velocidad maxima del
vehiculo a 100 km/h.

La hora, el tiempo que lleva conduciendo y lo lejos que se encuentre el usuario de su hogar son datos que interesan a los
hoteles de la zona para poder ofrecerle su servicio de alojamiento. Los kildmetros que le faltan hasta la proxima revision,
interesan a los servicios de postventa para proponerle una reserva en determinados talleres.

Segun el estado de carga de la bateria, los proveedores de servicios de movilidad con puntos de carga en la zona pueden
establecer determinadas ofertas por usar sus infraestructuras. O en funcion de si lleva o no encendidas las pantallas
auxiliares de los asientos traseros, tal vez interese a determinados restaurantes de la zona por donde circula para ofrecerle
una cena para los ninos.

El propietario de los datos es el usuario, pero del mismo modo que aceptamos las condiciones de las aplicaciones del
movil, tal vez los cederd al OEM fabricante del vehiculo, a su banco o a su seguro. Las autoridades deben garantizar las
oportunidades de acceder a esos datos que el cliente ha cedido y el nuevo propietario puede vender a los diferentes
servicios.

La gamificacion también entra en juego en este ambito de los datos y ya hay empresas espafiolas como Zeemcoin, que
por medio de plataformas de blockchain ofrecen tokens a los usuarios que proporcionen informacion sobre el estado de
determinadas infraestructuras de recarga, o de los servicios asociados de restauracion y descanso junto a las mismas,
etc., que posteriormente pueden utilizarse para pagar recargas u otros servicios de movilidad eléctrica como el alquiler o
renting de vehiculos o la adquisicidon de puntos de carga. Posteriormente, la empresa que recopila esos datos los pone a
disposicidn de aquellas que encuentran valor afiadido en conocerlos para mejorar sus propios servicios.

Una vez que estd disponible, hay que procesar esa inmensa cantidad de informacion con un software totalmente seguro,
tremendamente rapido y absolutamente estable.
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El Telescopio Hubble tiene algo menos de 3 millones de lineas de cddigo en los programas instalados en sus procesadores.
Segun Porsche, un coche moderno lleva alrededor de 100 millones. El software ha pasado de tener programas sencillos
en una pocas centralitas y el equipo de musica a ser un complejo elemento, vital para el funcionamiento adecuado de
cientos de sistemas y el encargado de definir y diferenciar la experiencia de cliente.

En un paso hacia adelante. El software puede sofisticarse hasta pensar por si mismo y convertirse en un sistema de
inteligencia artificial capaz de conducir el vehiculo de forma autdnoma en determinadas circunstancias y, en un
futuro mas o menos proximo, en todos los casos. De los 5 niveles de autonomia, desde los ADAS (Advanced Driver
Assistance Systems) mas basicos como el ABS, que permite evitar el bloqueo del freno y mantener la direccion hasta
la automatizacion completa sin ninguna intervencion ni supervision humana, hasta el nivel 5 de conduccidon auténoma
total, hay un largo camino que recorrer.

El nivel 2, en el que el vehiculo mantiene la velocidad de crucero, vigilando el que le precede para frenar si es necesario
y dentro del carril, es ya bastante habitual en los productos a la venta. Los mas avanzados ya llegan de forma neta al
nivel 3, en el que manejan totalmente acelerador, freno y direccidn sin ninguna intervencion del conductor en atascos
o aparcando solos, pero el conductor tiene que estar en todo momento listo para tomar el control rapidamente si el
vehiculo lo pide. Este nivel se ha alcanzado también en el transporte publico, donde ya hay microbuses operando en
entornos controlados, como campus universitarios, y donde dentro del vehiculo hay un operario, que no conductor, con
un mando para poder actuar en el caso de que se produzca una situacion de riesgo que precise de intervencion humana.

Five Levels of Vehicle Autonomy

=

=
Level 4 Level 5
Full self-driving Full self-driving
under certain under all
conditions: conditions:

eehicle con

Source: SAE & NHTSA

El trabajo por hacer no sélo es de ingenieria. También de regulacion. ;Quién tendra la culpa en caso de accidente? ;El
vehiculo? ;El conductor? ;Como se combinan en el trafico vehiculos autdnomos conectados con convencionales?

La interaccidn con el usuario utilizando la inteligencia artificial por medio de lenguaje hablado también esta presente.
Combinado con otros equipos del usuario podria analizar el trafico y proponer una llamada para informar de que llega
tarde o un cambio de agenda. También proponer restaurantes de la zona, llamar y hacer la reserva.

El hecho de que el software sea vital para el funcionamiento adecuado de cientos de sistemas y el encargado de definir
y diferenciar la experiencia de cliente hace que los fabricantes tradicionales se integren verticalmente y tomen el control
sobre algo que antes se encargaba a proveedores.

En 2017, Mercedes Benz establecio MBition, continud con un Electric Software Hub en Sindelnfingen y acaba de anunciar
que en adelante producira “en casa” el sistema operativo de sus coches, que incluird todas las funciones. Toyota formo
una subsidiaria llamada Toyota Systems Corporation en 2019. TSC prevé lanzar su sistema operativo en 2025. El grupo
Volkswagen creé CARIAD en 2020 con idea de no sdlo servir al grupo, sino también de vender sus soluciones. Renault
anuncié AMPERE en 2022 continuando con el plan “"Renaulation” puesto en marcha en 2021. Incluso General Motors
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ha anunciado que sus proximos vehiculos ya no tendran compatibilidad con Apple Car Play o Android Auto, sino que
utilizaradn un software propio.

Se podria continuar con los principales OEM del mundo, pero el premio al primero que lo vio habria que darselo a Tesla,
que desde el principio considero el software la base principal de sus coches eléctricos y su desarrollo siempre ha sido
propio.

Otras tendencias téecnicas en los vehiculos

Tamano de la bateria

Todos los vehiculos de 2 0 mas ruedas tienden a aumentar el tamafo de la bateria. Hay razones evidentes como aumentar
la autonomia de la carga, otras econdmicas como que la bateria ha ido bajando de precio a lo largo de los afios (aunque
el afio pasado, la crisis de componentes también afectd a la bateria y subid ligeramente de precio). Pero también hay
razones técnicas menos conocidas, vinculadas con el estrés y la vida de las baterias de Litio, de las que vamos a explicar
tres:

* Labateria “vive mejor” en niveles intermedios de
carga. Unabateria que se cargue solo hasta el 80%
y se descargue sin bajar del 20% tiene una vida
mas larga, que compensa muy de sobra el mayor
numero de ciclos de carga que hay que hacer
para un numero fijo de kildbmetros. Si se utiliza
de forma habitual este 60% de la capacidad total,
también se tiene aproximadamente un 60% de la
autonomia nominal, por lo que viene mejor una
bateria grande.

* Lasdescargas profundas, desde un nivel de carga
(SOCQ) proximo al 100% hasta un nivel proximo
al 0% también le sientan peor que los ciclos con
menos recorrido, por lo que viene bien el utilizarla
sin caidas tan grandes. Igualmente, para evitar
consumir un porcentaje grande de bateria, viene
bien que ésta sea grande.

e Las cargas y descargas rapidas perjudican mas
cuanto mas pequefa sea la bateria, aunque
este pardmetro es mucho menos importante en
los vehiculos eléctricos mas modernos y sobre
todo, cuando la mayoria de las cargas se realizan
a menos velocidad. Para medir el impacto hay
un coeficiente que divide la potencia de carga
o descarga por la capacidad, conservando la
homogeneidad de las unidades (kW/kWh es
lo mas frecuente). Mantener el cociente en la
unidad o inferior ayudara a conservar la bateria.
De este modo, cargar siempre a 5okW un vehiculo
con bateria de 25kWh (cociente 2) perjudicara su
longevidad. Cargar a 50kW otro con bateria de
75kWh (cociente 0,67) afectara mucho menos.
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4.2 2022 ha sido un punto de inflexion para la
movilidad eléctrica en Europa y AVERE ayudo a

impulsar la transicion

Philippe Vangeel
Secretario General de AVERE

El afo pasado fue un punto de inflexion para la movilidad
eléctrica en Europa. Esta declaracion puede sonar
exagerada, pero los datos nos dan confianza para hacerla.

En primer lugar, la demanda de vehiculos eléctricos nunca
ha sido tan alta: la cuota de mercado de las ventas de
vehiculos eléctricos superd el umbral del 20 % en Europa, lo
que reforzo la tendencia de los ciudadanos europeos para
convertirse a la movilidad sin emisiones.

Y no se trata solo del rapido desplieque de vehiculos
eléctricos ligeros. Esta adopcion esta dandose en todo tipo
de vehiculos eléctricos para el transporte por carretera.
Por ejemplo, podemos observar el mercado de vehiculos
pesados, donde los nuevos jugadores y los OEM de
camiones estan acelerando el cambio a las cero emisiones.

Pero ademas de la demanda del mercado, el 2022 también
fue un afio de decisiones cruciales para descarbonizar el

transporte europeo.

El paquete “Fit for 55" se publico solo unos meses antes de
que comenzara el afio pasado.
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Dado que el paquete de politicas constituia la columna
vertebral del Pacto Verde Europeo, las expectativas para el
ano eran altas. Claramente, esta fue la piedra angular de la
vision y el plan para la descarbonizacion de Europa para los
proximos afios, si no décadas.

Muy apropiadamente, la convergencia entre las
expectativas de la industria y las proximas politicas fue
objeto de un informe publicado en abril del afio pasado
por AVERE, la Asociacion Europea de Electromovilidad.
Mostrd que las politicas y el crecimiento del mercado no
son solo dos caminos paralelos que ayudan a la movilidad
eléctrica, sino que se alimentan entre si para garantizar
una transicion rapida y sin problemas hacia el transporte
por carretera descarbonizado.

Este no fue, por supuesto, el Unico punto culminante del
ano para AVERE. La asociacion mantuvo firmemente sus
manos en el volante para ayudar al impulso de la transicion
a la electromovilidad. Realizdé multiples campanas vy
eventos, incluida una campana dedicada a mostrar por qué
la aceptacion masiva de la movilidad eléctrica dependia
de las disciplinas STEAM, es decir, ciencia, tecnologia,
ingenieria, artes y matematicas, los mismos temas vitales
que hanrespaldado el progreso desde la primera revolucion
industrial.

AVERE también se unié a los consorcios que impulsan
dos nuevos proyectos financiados por la Union Europeg,
FLOW y SCALE, que trabajan en la optimizacion de los
enfoques Vehicle-to-X para la optimizacion de las redes
eléctricas inteligentes que respaldan la adopcién masiva
de la movilidad eléctrica.

No obstante, el momento culminante del afo se dio en
junio con laEVS35, la 352 edicion del Simposio de Vehiculos
Eléctricos, celebrada en Oslo. Un éxito extraordinario al
que asistieron mas de 11.000 visitantes y 300 expositores
y que acogio a politicos, actores de la industria y expertos
del mas alto nivel, demostrando que la movilidad eléctrica
solo puede avanzar hacia adelante en su camino y es
fundamental para nuestro objetivo de descarbonizar
completamente el transporte europeo en 2050.
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La AFIR y el fin de la comercializacion
de vehiculos de combustion interna

AVERE contribuy6 firmemente a la discusiony debates mas
amplios en torno a la movilidad eléctrica con su trabajo,
ya que 2022 estuvo marcado por politicas cruciales que
respaldan suimplementacion. Destacaron en particular dos
expedientes: el refuerzo de la infraestructura de carga de
Europaatravésdelaregulacion AFIR sobre infraestructuras
para combustibles alternativos y la prohibicion de venta de
vehiculos nuevos con Motor de Combustion Interna (ICE)
para 2035. Ambas politicas propuestas siguieron el camino
legislativo en 2022, siendo discutidas por el Parlamento
Europeo y el Consejo Europeo.

Sobre la prohibicién de vehiculos ICE, en junio del afio
pasado, el Parlamento Europeo y el Consejo acordaron
su avance individualmente, seguido de un acuerdo
interinstitucional final en octubre. El 27 de ese mes, la
Unidn Europea dio luz verde para prohibir las ventas de
vehiculos con motor de combustion interna en su territorio
a partir de 2035, lo que hizo del 2022 un ano clave para la
movilidad eléctrica.

Claramente, no estamos hablando de una ley puramente
simbolica. Establece un plan para hacer realidad el objetivo
de eliminacion de los vehiculos de combustion del 1200 %.
Hay hitos en el camino: objetivo de reduccion de emisiones
de CO2 del 55% para automdviles nuevos y del 50% para
furgonetas nuevas para 2030, en comparacion con los
niveles de 2021.

Los incentivos regulatorios para los hibridos se eliminaran
gradualmente a partir de 2030. Una futura metodologia
estandar de la UE para evaluar el ciclo de vida completo de
las emisiones de CO2 de automavilesy furgonetas brindara
alos consumidores aun mas informacion sobre las ventajas
ambientales de cambiar a vehiculos eléctricos.

Los civdadanos y las pequefias y medianas
empresas también se beneficiaran del apoyo
europeo a lo largo de este camino: la financiacion
de la UE esta prevista para la transicion a vehiculos

de emisiones cero y tecnologias relacionadas,
especialmente para las pymes a lo largo de la
cadena de suministro de automoviles y las regiones
y comunidades vulnerables.

Si bien algunas voces han argumentado que esta transicion
estd ocurriendo demasiado rapido, desde AVERE creemos
que no esta ocurriendo lo suficientemente deprisa: la vision
de AVERE estaba en adelantar esa ambicién a 2030, cinco
anos antes. En cualquier caso, lo cierto es que no se puede
frenar.

AVERE ha realizado una campafna muy activa para lograr
este objetivo trascendental, incluso luchando por una
mayor ambicion, y continuara haciendo campafia para
garantizar que no se retroceda en el tema.

Pero los vehiculos son solo una cara de la moneda.
Desarrollar una vasta red de infraestructura de recarga es
igualmente importante. Como documento el Observatorio
Europeo de Combustibles Alternativos, la red europea
crece exponencialmente cada ano.

No obstante, las politicas adecuadas pueden suavizar y
acelerar aln mas este despliegue, por lo que AVERE acogid
con satisfaccion la propuesta de convertir la Directiva
de Infraestructura de Combustibles Alternativos en un
Reglamento (AFIR) en 2021.

El proceso legislativo de AFIR también ha avanzado, pero
si ha demostrado ser mas un tema de discusion. Si bien el
Parlamento Europeo y el Consejo Europeo han adoptado
sus posiciones internas, el reglamento aun debe pasar por
el resto del proceso legislativo, ya que las instituciones
deben llegar a un terreno comun pero ya se ha alcanzado
un acuerdo provisional entre el Consejo Europeo, la
Comision y el Parlamento, donde destacan aspectos como
el despliegue de carga rapida cada 6o km en los corredores
principales, en 2026, con 400 kW por estacion de carga,
elevandose a 600 kW en 2028.

Y es que el reglamento cubre muchos temas, como los
objetivos de implementacidon de la infraestructura en
toda la UE y las tecnologias utilizadas para proporcionar
una experiencia de carga conveniente y sin problemas,
incluidos los métodos de pago, la ciberseguridad y la
recopilacion de datos.
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Si bien la amplia gama de temas hace que una discusion
en profundidad quede fuera del alcance de este articulo,
podemos sefalar algunas acciones especificas propuestas
para mostrar lo relevante que sera esta regulacion para la
adopcion en curso de la movilidad eléctrica.

Los estados miembros deben cumplir con los objetivos
vinculantes minimos paraeldespliegue de lainfraestructura
de carga, poniendo fin a la "ansiedad de carga" de los
usuarios y resolviendo el problema del "huevo y la gallina"
entre los vehiculos y la infraestructura de carga. Se han
tenido en cuenta a los conductores como usuarios finales
de la infraestructura, con requisitos que facilitan el pago
sin necesidad de aplicaciones o suscripciones especificas,
por ejemplo, a través de lectores de tarjetas de pago.

El reglamento también contribuira a reducir los
tramites burocraticos: los Estados miembros de la UE
probablemente tendran que definir medidas para eliminar
los posibles obstaculos relacionados con la planificacion, la
concesionde permisosy laadquisicion de infraestructurade
combustibles alternativos. Porejemplo, segun la propuesta
del Parlamento, tendran que limitar la temporalidad entre
la solicitud inicial de una conexion a la red y el despliegue
real a no mas de seis meses.

AVERE continuara monitoreando el debate e impulsara
una directiva rapida y ambiciosa que responda a las
necesidades de los ciudadanos que conducen vehiculos
eléctricos a diario.

Dando un vistazo atras y repasando el Ultimo afo, 2022 se
puede calificar de progreso excepcional. Pero el trabajo
todavia tiene que ser terminado. Las legislaciones deben
avanzar mientras el mercado de vehiculos eléctricos sigue
creciendo.

2023 es un afo igualmente importante, ya que se
tomaran decisiones que daran forma a la capacidad de
descarbonizacion de Europa, en particular mediante el
establecimiento de nuevas politicas industriales para
apoyar el cambio a los vehiculos eléctricos. En este
sentido, la industria de automocion ha puesto todos
sus esfuerzos hacia la electrificacion y las alternativas
como los combustibles e-fuel no parecen ser validas
debido a diversos factores como que siguen emitiendo
contaminantes como NOXy microparticulas y su eficiencia
es extremadamente baja, aparte de los altos costes y la
inviabilidad de la ampliacion.

La prohibicion de la venta de vehiculos ICE para 2035 y el AFIR son los dos ejemplos principales
de como las politicas pueden ayudar a que prospere un mercado en crecimiento, pero no son las

Unicas politicas que se cocinan
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Otra es la Directiva sobre el rendimiento energético de
los edificios, que garantizara en Ultima instancia que los
edificios sean aptos para ser energéticamente sostenibles,
lo que implica que estén capacitados para albergar puntos
de recarga para vehiculos eléctricos.

El debate sobre esta directiva esta muy animado, con la
reciente y disputada votacion plenaria del Parlamento
Europeo y la posicion acordada en el Consejo de la UE
criticada por varios paises, que reclaman que sea mas
ambiciosa.
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AVERE seguira estando en el centro del debate, impulsando la transicion

En septiembre de 2023, AVERE albergard su Conferencia Anual de Movilidad Eléctrica (AEC2023) en Utrecht. Serd el

momento perfecto para descubrir con otros expertos hacia donde se dirige la movilidad eléctrica después de un afio
crucial.

AEC2023 se encuentra en una encrucijada para que la industria, los consumidores y los gobiernos unan fuerzas para
llevar la movilidad eléctrica al siguiente nivel. Por lo tanto, esta conferencia se basara en cinco pilares que constituiran
los facilitadores criticos para una transicion sin problemas hacia la movilidad de cero emisiones:

1. Mas alla del enchufe

2. Los vehiculos pesados limpios

3. Infraestructura energética resiliente

4. Cadenas de suministro preparadas para el futuro

5. Habilidades para el futuro

Cadapilarseabordaraatravésde panelesdediscusion, mesasredondasy eventos paralelos quereuniranalosresponsables
de latoma de decisiones, representantes de la industria de vehiculos eléctricos y representantes de los consumidores de

vehiculos eléctricos. A estas discusiones seguiran sesiones de trabajo en red con pioneros de la industria, legisladores e
investigadores.

Este evento sera un momento decisivo para 2023 en nuestro esfuerzo por hacer que las carreteras de Europa sean mas

limpias y saludables, ya que los actores de todo el espectro del ecosistema de la movilidad eléctrica se reuniran para
coordinar el fin de los motores de combustion.
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4.3 La innovacion en la movilidad eléctrica

La innovacion en la movilidad eléctrica esta evolucionando a marchas forzadas para satisfacer la creciente demanda
en el desarrollo de nuevos materiales y aleaciones para vehiculos mas avanzados y sostenibles, infraestructuras de
recarga, pero también en baterias, en el internet de las cosas o en la inteligencia artificial y su avance es, sin duda, mucho
mas potente que el que lleva por su parte el marco normativo y regulatorio por lo que en ocasiones, existe una falta de
acompasamiento entre unay otro.

Tecnologias vehiculares e infraestructuras de recarga

Algunas de estas innovaciones ya se comentan en otro apartado de este Anuario, dedicado a las tendencias, pero cabe
sefalar que, en materia de vehiculo eléctrico, el afio 2022 se saldé con un total de 1.378 patentes sobre coche eléctrico,
distribuidas de la siguiente manera:

e TECNOLOGIAS VEHICULARES -1.289

e Baterias: 967

e Supercondensadores: 51

e Sistemas de frenada regenerativa: 17
e Maquinas eléctricas: 95

e Convertidores, inversores: 159

e |INFRAESTRUCTURAS DE CARGA - 89

e Recarga de baterias: 74
e Intercambio de baterias: 15

En lo que atafie al vehiculo inteligente, las patentes solicitadas ascendieron a 268, distribuidas de la siguiente manera:

e Gestion del trafico: 70

e Redes vehiculares: 54

e Gestion de aparcamientos y peajes: 62
e Notificacion de accidentes: 28

e Otras: 54
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Sistemas avanzados para la recarga de alta
potencia

Existen dos aspectos clave para la amplia aceptacion de los
vehiculos eléctricos a bateria: mayor autonomia y tiempos
de carga reducidos. La movilidad eléctrica ha tenido un
punto de inflexion con la aparicion generalizada en el
portafolio de fabricantes de modelos de vehiculos eléctricos
con alta densidad de energia y capacidad de carga a altas
potencias y que, hasta hace poco tiempo, ofrecian muy
pocas marcas y algunas de ellas, del segmento Premium.

El mercado del vehiculo eléctrico ha ido avanzando a
medida que lo hacian las baterias y si hace mas de un
lustro, se hablaba de su potencial mercado como el de “un
segundo vehiculo” para la unidad familiar, esta propuesta
trataba de paliar de algun modo la poca densidad de las
baterias de la mayoria de los modelos disponibles, que
ademas tenian la posibilidad de recargar como maximo a
50 kW de potencia, lo que implica tiempos de recarga mas
prolongados.

Para que el vehiculo eléctrico pueda dar una respuesta
global a las necesidades de corta, media y larga distancia
de los usuarios, era preciso incorpora el criterio de “mayor
autonomia y tiempos de carga reducidos” como parte
integral de la oferta, sin detrimento de que en muchos
casos, el uso del vehiculo eléctrico esté relegado en el 90%
de las necesidades a un entorno urbano o periurbano, en el
que los vehiculos eléctricos hace afos que llevan ofreciendo
una respuesta extremadamente eficiente.

La carga de alta potencia es, por tanto, una de las
innovaciones que mayor interés esta acaparando por parte
de los operadores de recarga para completar su oferta en el
suministro eléctrico a los usuarios de vehiculos eléctricos,
pero tambifien hay que tener en cuenta que ademas de los
turismos, el mercado de la electrificacion en la movilidad
cuenta con vehiculos eléctricos pesados, en los que estos
requerimientos se afrontan con mayor desafio debido no
solo al propio peso de los vehiculos, sino al hecho de que
deben trasladar un peso adicional, ya sea de personas en
el transporte publico o de mercancias en el logistico, que
juega en contra del rendimiento optimo de la bateria.

Por ello, en 2022 se presento en la feria internacional de
movilidad eléctrica EVS35, que tuvo lugar en Oslo, en
el mes de junio y organizada por la asociacion europea
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AVERE, el estandar de recarga MCS o Mega Charging
System, a cargo de Charln, asociacion que representa los
intereses del sistema de recarga europeo en continua CCS
Combo.

Los usuarios de vehiculos comerciales de larga distancia
tienen patrones de conduccion muy especificos y la
potencia de carga que ofrece el MCS les permite conducir
mayores distancias por dia al utilizar los tiempos de
descanso obligatorios del Reglamento de horas de servicio
para realizar la recarga de las baterias con rapidez.

El MCS esta disefiado para asumir corrientes hasta seis
veces mayores y hasta diez veces de mas potencia en
comparacion con el estandar CCS, pudiendo otorgar hasta
3.75 MW de potencia de carga (3.000 amperios a 1.250
voltios en corriente continua) y teniendo como objetivo
ofrecer a vehiculos pesados sesiones de carga entre 15y
20 minutos.

Por lo tanto, y dado que se prevé que su manipulacion se
lleve a cabo por parte de los usuarios, es preciso que se
trabajen aspectos fundamentales en cuanto a sequridad,
comunicacion y hardware, para lo que Charln ha publicado
un libro blanco sobre el Sistema de Carga de Megavatio a
modo de recomendacion para la industria.

El grupo de trabajo del Sistema de carga de megavatio
de Charln se centra ahora en las pruebas y validacion de
sus caracteristicas y se discuten los detalles del futuro
estandar, incluido el rango de voltaje inicial, la capacidad de
corriente y el rendimiento térmico asociado, la geometria
del enchufe, el ajuste, la funcidn, etc. El estandar final se
resolverd en 2024 y ya se han iniciado proyectos piloto en
Europa y América del Norte.
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Baterias de segunda vida

Las baterias de sequnda vida representan un paso previo a su fase de reciclaje y consiste en el aprovechamiento de
estas unidades de almacenamiento energético, cuando ya no cumplen los estandares de rendimiento para el sector de la
automocion, a fin de utilizarlas como baterias para vehiculos eléctricos con menor densidad energética (por ejemplo, usos
logisticos) o para su implementacion en sistemas estacionarios para almacenar la energia procedente de la generacion
con fuentes renovables.

Actualmente existe una industria nacional que centra su modelo de negocio en este aprovechamiento de las baterias
de los vehiculos eléctricos, que conducira a un uso eficiente de los recursos a través de la disminucion de los materiales
necesarios para fabricar baterias de iones de litio y la reduccion de la degradacidn ambiental, contribuyendo asi a una
economia circular pues dependiendo de la aplicacidn, las baterias de segunda vida pueden durar hasta 30 afios.

En Espafia se estan implementando soluciones con baterias de segunda vida de vehiculos eléctricos en el entorno
residencial, asi como en industrias y también como sistema de apoyo a infraestructuras de recarga, en emplazamientos
donde no existe suficiente capacidad de red.

Un estudio de McKinsey estima que el suministro de baterias de segunda vida para aplicaciones de almacenamiento
estacionario podria superar los 200 GWh/afio para 2030.

El mercado global de baterias de segunda vida se valoré en mas de 252 millones de ddlares en 2021 y se prevé que el
mercado crezca rapidamente durante la proxima década, avanzando a una tasa de crecimiento anual compuesta prevista
del 45% entre 2022 y 2031, cuando se estima que alcanzara un valor de casi 10.000 millones de dolares.

Aceleralavelocidad de Baterias de 2? vida de vehiculo
- eléctrico para apoyo a
recarga, sin contratar infraestructura de recarga rapida.
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5.1 Grupos de Trabajo

Son varios los temas que se han tratado en grupos de trabajo en torno a la movilidad
eléctrica en AEDIVE durante el 2022 y de ellos, destacamos los mas significativos.

GTITCBT 52

Es la Instruccion Técnica Complementaria a Reglamento
de Baja tension que define las condiciones en las que se
instalanlos puntos de carga. Al respecto, se esta estudiando
una posible actualizacion para proponer al Ministerio de
Industria, Comercio y Turismo, mas alla de los cambios que
introduce el Real Decreto 450/2022, aprobado el 14 de junio
de 2022 respecto al Codigo Técnico de la Edificacion, entre
ellos, las nuevas exigencias relativas a la infraestructura de
recarga de vehiculos eléctricos, ampliando el ambito de
aplicacion de la generacion renovable y modificando la ITC
BT 52.

Porejemplo, la ITC BT 52 obliga al rearme automatico de la
proteccion en cargadores publicos, buscando que, si salta
la proteccion cuando el vehiculo estd cargando, vuelva a

conectarse pasado un tiempo para que el usuario no llegue después y su coche no haya cargado. Tenia un cierto sentido
en cargadores de AC de muy baja potencia que se instalaban cuando sali6 la ITC en 2014 y en los que el salto de la protec-
cion, frecuentemente se debia a causas externas al cargador.

Sin embargo, la norma de producto IEC 61851 lo prohibe, tratando de que no vuelva a ponerse en funcionamiento un
cargador en el que su proteccion ha saltado hasta que no se revise a fondo, pensando mas en los cargadores del tipo de
los que se instalan actualmente.

GT Bombers de Barcelona

Los Bomberos de Barcelona, alarmados por la cantidad de incendios que se producen en baterias de patinetes y motos
de baja calidad, decidieron lanzar una guia técnica extraordinariamente restrictiva sobre la carga de vehiculos en garajes
y parkings.

En ella se proponia que cualquier cargador de mas de 3,6 kW debia ser considerado de alta potencia y no podria instalarse
por encima de la planta 1 ni por debajo de la -1 ademas de otras medidas antiincendios de dificil cumplimiento.

Para resolver estas dificultades, AEDIVE organizé un grupo de trabajo que buscaba alegar esa guia que, finalmente, fue
considerablemente suavizada. La version actual es la fitxa-1.18-irve-reva.

AEDIVE por su parte estd participando en un GT europeo dentro de la asociacion europea AVERE en relacion con el tema
de medidas antiincendios en la Union Europea.
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GTV2G

Alo largo de varias sesiones se estudio como integrar la aportacion de energia desde la bateria de un vehiculo eléctrico a
la red (V2G) desde el punto de vista basico de la Regulacion.

Después de analizar las alternativas principales:

e Real Decreto-ley 23/2020, de 23 de junio, por el que se aprueban medidas en materia de energia y en otros
ambitos para la reactivacion econdmica y que incluye el almacenamiento de energia eléctrica como factor en la
integracion de energias renovables.

e Real Decreto 244/2019, de 5 de abril, porel que se regulan las condiciones administrativas, técnicasy econdmicas
del autoconsumo de energia eléctrica.

Se optd por preparar una modificacion de este Ultimo que ya esta lista para proponer a las Administraciones Publicas.

7 )

- - YoCharge

N

V2G Charger

GT de Metrologia

Todos aquellos equipos en los que la medida sirve para estan sometidos a control del estado como proteccion para el
consumidor, sin embargo, ésta no es la situacion en el caso de los puntos de carga, no sélo en Espaiia, sino en casi todos
los paises del mundo.

Dedicamos un espacio especifico a este asunto en el Anuario, dentro del apratado "“los hitos y retos del 2022 en movilidad
eléctrica”, por el calado que tiene para el futuro de las infraestructuras de recarga.

GT Ley de Movilidad Sostenible

Se cred este grupo de trabajo a raiz de la publicacion de la propuesta por parte del Ministerio de Transportes, Movilidad
y Agenda Urbana, con el fin de enviar las alegaciones correspondientes.

En la actualidad, se estd trabajando con los Grupos Parlamentarios para integrar algunas enmiendas que permitan
mejorar el redactado y espiritu de la Ley, en especial en materia de movilidad compartida, instrumentos normativos y
financieros, planes de movilidad sostenible para empresas y para el transporte sostenible al trabajo.
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La transformacion de vehiculos de combustion a eléctricos
es no solo una oportunidad de negocio para empresas vin-
culadas al ecosistema de la movilidad eléctrica, sino tam-
bién un reclamo por parte de muchos usuarios que buscan
retrofitar sus vehiculos térmicos a eléctricos, pero en Espa-
fia, la homologacion supone una barrera importante desde
la perspectiva economica.

Para su legalizacion, la posibilidad via modificacion de
Conjuntos Funcionales esta muy limitada, ya que los “kits”
deberian pasar el Reglamento 100/2 que afecta a todas
las baterias que van a ser instaladas en automoviles. Este
reglamento exige varias pruebas destructivas (incendio,
aplastamiento, etc.). En la actualidad, los Conjuntos

Funcionales estan asociados de forma especificaa modelos
y versiones concretos, lo que impide que se puedan hacer “kits” con una aplicabilidad sobre suficientes vehiculos como

para compensar el coste de los ensayos destructivos.

AEDIVE puso en marcha un grupo de trabajo con el ecosistema industrial afectado dentro de AEDIVE y en colaboracion
con la asociacion GANVAM, con | que AEDIVE mantiene un acuerdo de colaboracion, para analizar propuestas a fin de
remitirlas al departamento de Seguridad Industrial del Ministerio de Industria.

Si la modificacion fuera posible y, con un parque de varios millones de vehiculos susceptibles de ser modificados, se
podria compensar la menor necesidad de postventa de los vehiculos eléctricos con la carga de trabajo que supone la
transformacion, manteniendo y aumentando los puestos de trabajo técnicos en las redes de talleres de vehiculos.

GT Vehiculo Ligero

Incluye a socios de AEDIVE relacionados con la fabricacion e importacion de vehiculos tipo L (ciclomotores, motocicletas,
cuadriciclos, ...) y vehiculos de movilidad personal (VMP).

En las reuniones del grupo de trabajo se tratan diferentes aspectos y en 2022 se centré en la consecucion de la regulacion
del Permiso de conducir B1 que AEDIVE apoyo decididamente y que permitira conducir cuadriciclos pesados Lye a
mayores de 16 afos, facilitando la incorporacion de los jovenes a la movilidad eléctrica.

GT PERTE-VEC

Desde AEDIVE se trabajo con el ecosistema de pymes para desarrollar propuestas industriales ligadas al PERTE VEC
impulsado por el ministerio de Industria, a fin de promover la fabricacion de vehiculos eléctricos ligeros en Espafia como
una oportunidad para reforzar el desarrollo de fabricas ligadas a esta tipologia de vehiculos, estratégica para la movilidad
urbana.

La poca flexibilidad con la que estaba disefiado el programa no permitié culminar un proyecto cerrado, a pesar de que
se logré coordinar a varias empresas, dado que precisaba de una gran empresa tractora. En cualquier caso, sirvio para
proponer a otros proyectos en desarrollo la participacion de estas empresas en otros PERTE VEC, a los que pudieron
integrarse.
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GT IRVES

Con la creacion por parte del MITECO del Grupo de Trabajo de Infraestructuras de Recarga con asistencia y participacion
de asociaciones y organismos publicos, ademas de administraciones regionales, AEDIVE puso en marcha un grupo de
trabajo para consensuar propuestas que llevar al Grupo institucional.

Se ha centrado mucho en barreras para acelerar la instalacion de puntos ya que, aunque la obra propiamente dicha rara
vez pasa de mes y medio, los distintos procesos de obtencion de Licencias y permisos se llegan a alargar de uno a dos
anos. Este grupo ha heredado funciones y componentes que estuvieron en grupos de trabajo en AEDIVE anteriores a
2022, como los relacionados con el Real Decreto que regula la prestacion de los servicios de recarga y su consiguiente
Orden Ministerial de Informacion, RD 23/2020 de Acceso y Conexidn etc.

WWE O O “\Q’\Q‘ “\5‘ SISTOTOIOT®)
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Del grupo de trabajo de IRVEs se concretaron una serie de propuestas con el ecosistema de los operadores de recarga,
que son los que hacen las inversiones necesarias para el despliegue de este tipo de infraestructuras y por tanto, que
padecen en primera persona todos los problemas derivados de la gestion con las administraciones publicas y con las
distribuidoras.

Fruto de este grupo de trabajo y de las propuestas remitidas a la Secretaria de Estado de Energia se han empezado a
percibir modificaciones regulatorias que avanzan en la superacion de las barreras a la instalacion.

GT de Micromovilidad

Integra sobre todo a los prestatarios de servicios de movilidad compartida con vehiculos de Movilidad Personal como
los patinetes. La falta de una homogenizacion regulatoria y el desconocimiento de muchos ayuntamientos sobre cdmo
desarrollar de forma adecuada los concursos publicos en torno a este servicio han formado parte de la actividad de este
grupo de trabajo, en cuestiones como la obligatoriedad o no del casco y los sandbox de los ayuntamientos previos a la
puesta en marcha del servicio.

Asimismo, se ha trabajado para remitir a la DGT documentacion que permita evolucionar de forma positiva en aspectos
regulatorios ligados a la seguridad vial de estos vehiculos.
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CONSEJERIA DE INDUSTRIA. EMPLEO
¥ PROMOCION ECONOMICA

Unodelos proyectos que masrepercusionhantenidoalolargode 2022 hasido el delimpulso de unared deinfraestructuras
de recarga de vehiculo eléctrico en Asturias, que AEDIVE ha impulsado mediante un convenio en colaboracién con la
asociacion hotelera asturiana, OTEA, y la FAEN, Fundacidn Asturiana de la Energia.

El acuerdo, el primero que suscribe entre AEDIVE, una comunidad auténoma y una asociacion hostelera, prevé la
instalacion de puntos de recarga de vehiculos en veinte establecimientos hoteleros para usuarios particulares y empresas
de servicios compartidos, unas infraestructuras que dispondran de tecnologia contactless para el pago con tarjeta o
dispositivo movil.

Desde FAEN se pretende obtener en este proyecto piloto datos reales de funcionamiento que puedan ser analizados
en el contexto del impulso de las administraciones publicas a la movilidad eléctrica, posibilitar que FAEN desarrolle
proyectos futuros con la experiencia obtenida y que puedan servir como base para la difusion e informacion a la sociedad
en general.

Este grupo de trabajo, impulsado para promover entre las empresas operadoras de puntos de recarga y fabricantes de
puntos de carga la disponibilidad de suelo para el despliegue de estas infraestructuras, ha tenido continuidad a lo largo
de 2023 para impulsar un corredor de recarga que cubra el hueco dejado por la Comisidon Europea en su programa de
corredores TEN-T a la cordillera cantdbrica, permitiendo unir el suroeste de Francia con el norte de Portugal a través de
regiones como el Pais Vasco, Castilla y Ledn, Cantabria, Asturias y Galicia.
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Descubre los scooters eléctricos YADEA.

Comienza una época en la que moverse por la ciudad nunca volvera a ser lo mismo.

Hoy empieza una pequena revolucion en la movilidad urbana, basada en la responsabilidad
con el medio ambiente, la innovacidn, la eficiencia y el disefio. Pero también orientada a hacer
de tus trayectos una experiencia mas divertida y convertir las calles de tu ciudad en tu
territorio. Si estas preparado para unirte a nosotros, solo tienes que decir: jYeah!
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5.2 Eventos, Jornadas Técnicas y Congresos

La realizacion de eventos y congresos es una actividad de cardcter estratégico
para AEDIVE, en un momento muy especial parala movilidad eléctrica en el que la
informacion y sensibilizacion llevaran a una mejor comprension del mercado y al
refuerzo de los pilares sobre los que se asienta su desarrollo.

Asimismo, aportanuna parteimportante de los resultados economicos de la asociacion
y en 2022, supuso el 66% de sus ingresos, ademas de ofrecer un valor anadido a las
empresas asociadas, fomentando el networking entre todos los grupos de interés y
otorgando visibilidad a la asociacion.

Go Mobility Tradeshow

27-28 de abril en Irun

En colaboracion con Mubil, socio de AEDIVE, se
celebrd la tercera edicion de esta feria, que aglutino
a una buena parte de la cadena de valor industrial,
tecnoldgica y de servicios de la movilidad eléctrica
integrada en la asociacion y donde se llevé a cabo
una reunion con el ecosistema para promover el
networking y las oportunidades de negocio entre las
distintas empresas.

La feria sirvid igualmente para reforzar los lazos y colaboracidon publico-privada con las administraciones locales del
Pais Vasco, en un intento por impulsar el desarrollo de la movilidad eléctrica y de acercar el mundo de la empresa a las
instituciones, poniendo en valor las capacidades tecnoldgicas y la innovacién como ejes de reforzamiento de un mercado
en desarrollo como el que esta vinculado a la electrificacion del transporte rodado.

ecosistema industrial, tecnoldgico y de
servicios en el Pais Vasco fue uno de
los objetivos de AEDIVE en esta feria
profesional

Poner en valor las capacidades del \@,
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E-Mobility Challenges 2022

22 de marzo en Barcelona

Tuvo lugar en Barcelona con la presencia de mas
de un centenar de profesionales del sector de la
movilidad eléctrica y se organizd en colaboracion
con AVERE, la Asociacion Europea de la Movilidad
Eléctrica, y Charln, Asociacion europea creada con
el fin de promover y fomentar el sistema de recarga
rdpida en corriente continua CCS, con el apoyo del
Departamento de Accion Climdtica de la Generalitat
de Cataluna y el patrocinio de Master Card.

Durante la reunion se analizaron diversos aspectos de la infraestructura de recarga del vehiculo eléctrico, tales como:

e Una actualizacion sobre la directiva europea AFIR de combustibles alternativos, con propuestas de
regulaciondelainfraestructuraeléctricadentro del paquete Fit for 55y posicionamiento de lasasociaciones
europeas AVERE y Charln.

* Losretosdelarecarga bidireccional, anivel normativoy perspectivas de implantacion en corriente alterna
y continua con conectores de tipo 2 y CCS.

e Situacion del sistema MCS de recarga de Megavatio para vehiculos pesados (sistemas de recarga de hasta
4,5 MW de corriente continua)

* Interoperabilidad en larecargay sistemas de pago por uso. Estado del arte a nivel tecnoldgico e industrial.

La reunidn estuvo dirigida a operadores de puntos de recarga (CPO); fabricantes de puntos de recarga; soluciones
inteligentes para infraestructuras de recarga; OEMs; sistemas de pago; pruebas, inspecciony certificacion y otros actores
de la cadena de valor de las infraestructuras de recarga.

El objetivo fue analizar el estado de la .~ .
infraestructura de recarga de vehiculos
eléctricos desde las vertientes regulatoria,
industrial, tecnoldgica, de innovacion y
servicios

Anuario de la Movilidad Eléctrica 2022-2023

113


https://aedive.es/

AEDIVE .5

ASOCIACION EMPRESARIAL PARA EL DESARROLLO E IMPULSO DE LA MOVILIDAD ELECTRICA

Feria VEM - Vehiculos Electricos Madrid

16-18 de septiembre, Madrid

Séptima edicion de la feria que AEDIVE organiza desde
el afo 2015, en colaboracion con el ayuntamiento de
Madrid y el impulso de la Comunidad de Madrid, con
el finde acercar al ciudadano la movilidad eléctrica y
los vehiculos de dos y cuatro ruedas disponibles en el
mercado.

Esta feria, que tiene un marcado contenido urbano y que se celebra en una de las plazas emblematicas de Madrid, como
es la Plaza de Coldn, congrega a los fabricantes de vehiculos eléctricos, y que los ponen a disposicidn de los visitantes
para que puedan probarlos en un circuito real, por las calles de la capital.

Asimismo, en la feria se pueden encontrar entre los expositores con operadores de recarga, fabricantes de puntos de
recargay servicios de movilidad cero emisiones que completan el ecosistema de la movilidad eléctrica.

La edicion de 2022 contd con 25.000 visitantes que se acercaron en los tres dias que durd la feria.

penetracion de la movilidad eléctrica en
el parque automovilistico espanol y dar a
conocer y probar el catalogo de modelos
de vehiculos eléctricos de 2 y 4 ruedas
existentes en el mercado

Su objetivo es acelerar el ritmo de \@,
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VI Congreso Europeo de Movilidad Eléctrica
3y 4 de noviembre de 2022, Sevilla

El Pabelldn de la Navegacion de la capital hispalense
acogio esta sexta edicion del CEVE - Congreso
Europeo de Movilidad Eléctrica que AEDIVE celebra
de forma itinerante cada ano en una ciudad distinta
del territorio espanol.

En su desarrollo se analizo la situacion de la cadena de valor de la movilidad eléctrica, incidiendo en aspectos industriales
ligados a los vehiculos, las baterias y las infraestructuras de recarga; en los servicios basados en la infraestructura de
recarga, los sistemas de pago, la movilidad compartida, la distribucidon de mercancias, el renting y el almacenamiento
energético; en dmbitos tecnoldgicos y de innovacion ligados a sistemas de pago o nuevos mercados como el blockchain.

Lainauguracidn del congreso corrid a cargo del director general del Instituto para la Diversificacion y Ahorro de la Energia
(IDAE), Joan Groizard; de la consejera de Fomento, Infraestructuras y Ordenacion del Territorio de la Junta de Andalucia,
Marifran Carazo, y del alcalde de Sevilla, Antonio Muioz.

CEVE 2022 contd con el apoyo de empresas patrocinadoras como Endesa X Way, Repsol, Cable Energia, Total Energies
y Ayesa, asi como con Atlante, Barter, Bridgestone, CERE, Circontrol, Evectra, Guppy, Iberdrola, el Instituto Tecnologico
de la Energia, ITK Engineering, MAN Trucks & Bus Iberia, Movelco, Northgate, Ormazabal, Phoenix Contact, Silence
Urban Ecomobility, Voi Technology y Zeemcoin.

Ademas, se celebro una nueva edicion de los premios AEDIVE-Santiago Losada, que buscan visibilizar y poner en valor
publicamente la labor de empresas, instituciones y personas que en el ambito de su actividad contribuyen a impulsar el
sector de la movilidad eléctrica y que se otorgaron a las categorias de Proyecto Innovador, Institucion, Comunicacion y
dos galardones a la Trayectoria Empresarial.

El premio a la Innovacion fue otorgado a la empresa SGS; el premio a la Institucion recayo en la Agencia Andaluza
de la Energia; el premio a la Comunicacion recayo en el periodista Pablo Ballesteros, subdirector de La Tribuna de la
Automocion y el premio a la Trayectoria Profesional recayd en dos empresas del sector, una de ellas el fabricante de
puntos de recarga Circontrol-Grupo Circutor, que en 2022 celebrd su 25 aniversario. La otra, Evectra Mobility Services,
especializada en el desarrollo de proyectos de infraestructuras de recarga de vehiculos eléctricos y que cumplia el afio
pasado una década al servicio de la movilidad eléctrica.

El Congreso CEVE implica un analisis .~ _
profundo de la cadena de valor industrial,
tecnoldgica y de servicios de la movilidad
eléctrica en Espana, comparando ademas
su desarrollo con el resto del ecosistema
europeo
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6.1 Quiénes somos

Junta Directiva

Presidente

D. Adriano Mones

Vicepresidentes/as

Director de Desarrollo Regional en Phoenix Contact E-Mobility

D. Guillermo Amann
Da. Sonia Oster
D. Pablo Campos-Anso

Vocales

Adjunto a la Presidencia de Ormazabal, Grupo Velatia
Responsable RRII Espafia y Portugal TESLA
CEO de Guppy Movilidad Sostenible Carsharing

D. Jon Asin

D. Fernando Moreno

D. Joan Hinojo

Da. Raquel Blanco

D. Francisco Casas

Da. Elena Bernardez

D. Francesc Corberd

Da. Teresa Romo

D. Francisco Javier Rodriguez
D. Carlos Sotelo

D. Moisés Barea

Cofundador y CEO de Bee Planet Factory

Business Development Manager en Robert Bosch
Director General de Circontrol — Grupo Circutor
Directora de Global Smart Mobility en Iberdrola

CEO de eMovili

Directora General de Endesa X Way

Director General de Comunicacion de Nissan
Directora de Desarrollo y Sostenibilidad de Northgate
Director de Movilidad Eléctrica en Power Electronics
Fundadory CEO de Silence

Vicepresidente de Ventas en Wallbox Chargers

D. Santiago Losada, Presidente de Honor a Titulo Péstumo

Equipo

D. Arturo Pérez de Lucia
D. Rafael del Rio

Da. Maria Romera

Da. Sara Herrero

Da. Africa Orenga

Da. Laura Albarran

Director Gerente

Director Técnico

Directora de Regulacion
Responsable de Administracion
Directora de Comunicacion y RR.PP.

Directora creativa y Webmaster
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Consejo Académico

El Consejo Académico de AEDIVE es un grupo de expertos
cualificados en el ambito empresarial, académico y
de las Administraciones, con la capacidad de aportar
un conocimiento, perspectiva y andlisis de temas
relacionados con la movilidad eléctrica, de enorme
valor para ayudar a la Asociacion a enfocar rumbos
y decisiones que permitan acertar con sus lineas de

actuacion estratégicas. . . . .
Miembros Consejo Académico

Esundrganoconsultivoatravésdelcual, laJuntaDirectiva Da. Carmen Becerril
de AEDIVE podra analizar problemdticas y situaciones que B T L]
afectan a la movilidad eléctrica, compartida, conectada Da. Julia Lépez
y auténoma, asi como la interaccion de la movilidad con a, Assumpta Farran
el entorno urbano y con la ciudadania. . Luis Atienza

. Pablo Frias

. Miguel Sebastian

. Javier Rubio de Urquia

. Mariano Gonzalez Saez
.Ramon Ledesma

. Javier Garcia Breva
.Vicente Lopez Ibor

. Jorge Sanz

. Antonio Lucio

. Antonio Gomez Expdsito
. Pablo Ayesa Pascual

. Xavier Querol

. Julio Lumbreras

. Xavier Labandeira i
. Juan Luis Lépez Cardenete 4
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Lideres en carga
ultra rapida

O +1.000 puntos de carga en
Operacion en nuestra red

(O +140 puntos de carga ultra radpida
desplegados en Espafia

O +70 puntos de carga
desplegados en Reino Unido

(O +5.000 puntos de carga propios
planificados a 2025

O +85.000 puntos de carga
accesibles en EU a través de Wenea
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CERE

CERLER

CESVIMAP

CHARGE AMPS

CHARGE GURU

CHARGEPOINT

CHARGEVITE

CIRCONTROL

CIRCUTOR

COMPLEO CHARGING

CONSTRUCCIONES
GRAVALOS

CONVERZAR

COOLTRA

CORREA

CORREOQOS

DAT IBERICA

DELOITTE

DFSK IBERICA

DIGAMEL

EAATA

EAVE

EBROH

ECITY CHARGE
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KEMPOWER

KNGLOO

KYMCO

LANDIS
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LINZE
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